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Sjopost mellan Sverige och
Finland till och med 1800-talet

av Goran Heijtz

B dde Sverige och Finland har langa kust-
strickor, och sedan vildigt langt tillbaks
i tiden har man utnyttjat vattenvigar for
transporter. Det finns belagt att bonder re-
dan pa 1300-talet transporterade bade gods
och passagerare Gver Alandshav mellan Sve-
rige och Aland. Aven posten linderna emel-
lan har i princip alltid transporterats Gver
havet, med olika typer av fartyg.

Tidiga postforbindelser

Redan 1638, endast tva ir efter att det svens-
ka postverket hade inrittats, startades ett
postvisen dven i Finland, som dé var en del
av Sverige. Post frin Stockholm avgick dit
varje fredag kvill. Posten sindes via (Gam-
la) Grisslehamn, beldget nira Viddo kyrka,
éver Aland och vidare till Abo pa Finlands
fastland. Efter att posthuset i Grisslehamn
hade brunnit ner 1754, byggdes ett nytt post-

hus pd den norra delen av Viddo. Ar 1756
flyttades verksamheten dit och postkonto-
ret beholl namnet Grisslehamn. Man kunde
dirmed minska strickan 6ver havet nigot.

Postféringen éver Alandshav skéttes av s.k.
postbénder frin Viddo socken och Ecker6
p Aland. Frin Aland till Finland fordes pos-
ten omvixlande 6ver land och sj6 via olika
sund och 6ar. Aven denna del skéttes av
postbonder. Vintertid anvindes delvis sliadar
i stillet for batar, men nar isforhillandena
gjorde det oméjligt f6r bade batar och slidar,
fick posten i stillet transporteras den linga
landvigen genom Norrland via Torned och
sedan séderut genom Finland.

For att skapa bittre forutsittningar for att
kunna bemistra havet och olika videtlek,
bygedes efterhand olika anpassade fartyg.
De var dels s.k. isbatar, som delvis slipades
Over isen, dels postjakter, halvstora segel-
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Karta dver postvagen fran Grisslehamn dver Aland till Abo, dir dven de tva olika lokaliseringarna
av Grisslehamns postkontor framgar. (Rudbeck: Svenska Postverkets fartyg och sjopostférbindelser

under tre hundra ar.)
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Brev fran Stockholm sint via Grisslehamn till Tavastehus i Finland 1750, makulerat
med Stockholms rakstampel typ 2. Eftersom det var den normala rutten, behov-
des inga befordringspaskrifter. Portot var 7 ore silvermynt enligt portotabellen

fran 1747.

fartyg, som dven kunde medta passagerare.
For de lite mer avancerade fartygen anstall-
des personal, f6r de enklare var transporten
dven fortsittningsvis postbondernas ansvar.

Foér den som vill veta mer om denna rutts
alla fartyg och dess manga problem, finns
en detaljerad beskrivning i Johannes Rud-
becks bok Svenska Postverkets fartyg och sjipost-
[Jorbindelser under tre bundra ar, utgiven 1933.
Vill man se en riktig isbdt fran 1800-talet 1
verkligheten, sa finns ”Simpan” bevarad 1
Postmuseums basutstillning.

Varje dr sedan 1974 anordnas pi en 16rdag
i juni ”Postrodden” éver Alandshav, vartan-
nat ar med start i Grisslehamn, vartannat pa
Ecker6. Arrangemanget genomfors till min-
ne av den skyldighet postbénderna hade att
transportera posten, men ocksa for att virna
om allmogebitarna och sjovett. Postrodden
ir en tavling dir det inte bara giller att snab-
bast méjligt transportera en postsick Gver
Alandshav. Det ir ocksa viktigt att ha tids-
enlig klddsel samt en bat och utrustning som
paminner om gingna tider.

Sjovigen 6ver Aland anvindes 4nda in pa
1870-talet, dven sedan trafiken med angba-
tar mellan linderna hade inférts. Speciellt
vintertid, ndr de storre fartygen inte klarade
isforhallandena, fick man forlita sig pa post-
transporten éver Aland.

Grisslehamns betydelse

Eftersom merparten av all post till och fran
Finland och Ryssland gick via Grisslehamn
och Aland, var postkontoret ett av Sveriges
viktigaste. Ett tecken pé detta dr att man fick
en poststimpel redan 1810, tre ar innan alla
postkontor tilldelades var sin rakstimpel.
Endast Stockholm hade da stimplar sedan
tidigare. Grisslehamn fick 1819 ytterligare
en stimpel samtidigt med att Gvriga orter
fick sina stimplar, och anvinde dérfor tva
olika typer parallellt. Grislehamn stavades
med ett s 1 bada stimplarna, men bokstavs-
storleken skilde sig at.

Ar 1830 fick alla svenska postkontor nya
stimplar, med datum. Dessa kallas bag-
stimplar eftersom artalet sitter i en bage ut-
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Brev fran Abo (svag stimpel uppe till hdger), med transitstimpel Grislehamn rak-
stampel typ |, skickat via Goteborg med bat till London 1822. Inga noteringar om
svenskt porto (7 skilling banco 6 runstycken enligt portotabellen fran 1819), men
med en lésennotering | shilling 8 pence for skeppsportot fran Géteborg till England.

med ramen. Efterhand som stimplarna blev
slitha byttes de ut mot nya. Grisslehamn
anvinde fyra olika stampar mellan 1830 och
1856. F'or tre av dessa finns det dven avtryck
1r6d firg.

Samuel Owen

Entreprendren och konstruktéren Samu-
el Owen var 1817 den fOrsta i Sverige att
experimentera med att tillverka angfartyg.
Det hade redan aret direfter resulterat i
ett sa pass bra fartyg, att han erbjod re-
sor mellan Riddarholmen i Stockholm och
Drottningholm.
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Owen hade fran forsta borjan haft tankar pa
att konstruera en angbat for trafik till Abo
eller S:t Petersburg, Ar 1820 byggde han en
lite stérre angbat som fick namnet Szockholmn.
Angmaskinen visade sig dock vara fér klen,
sd under den kommande vintern byttes den
ut mot en starkare som gav 55 histkrafter.
Mellan 1822 och 1825 gjordes en del resor
till Abo med Stockholm, och dven till S:t Pe-
tersburg, I ett finskt arkiv finns det enda
kinda brevet som dr befordrat med fartyget.

Tuffa bestammelser
Sedan lang tid tillbaka hade skeppare och



Brev fran Abo till Stockholm med Grisslehamn bagstimpel typ 3 i rod farg.
Brevet var betalt till gransen och ar |osenbelagt med 5 skilling banco for portot
fran Grisslehamn till Stockholm, i enlighet med portotabellen fran 1831.

ibland dven passagerare pa fartyg medfort
brev, utan att det hade funnits nagra regler
for detta.

Bade i Finland och i Sverige publicerades
under 1835 kungorelser som reglerade han-
teringen av brev pa fartyg. I Finland blev det
torbjudet f6r skeppare, besittning och pas-
sagerare att inféra brev eller tidningar fran
utlandet, med hoga boter som straff. 1 en
térordning fran 1839 f6rbjods dven motsva-
rande utforsel.

Den svenska kungérelsen stadgade att brev
som fartyget medférde fran utlandet skul-
le redovisas av kaptenen, som erhdll halva
portot fér dem. Diremot var det forbjud-
et att utféra brev, med héga bétesbelopp. 1
bada linderna undantogs sidana brev som
berérde redaren eller fartygets frakt, vilka
ocksa fortsittningsvis kunde medforas utan
kostnad.

Reguljar trafik Stockholm—Abo
Grosshandlare H. J. Oldenburg fran Stock-

holm ink&pte 1836 dngskonerten Solide och
satte den i trafik mellan Stockholm och
Abo. Han hade dven fatt ett kontrakt med
det svenska postverket om fortskaffande av
post till Abo. Foérhandlingar med det finska
postverket vidtog, men det dr6jde till 1839
innan kontrakt med bade So/ide och finska
angfartyg kunde upprittas. Det berodde
bl.a. pa att man fran ryskt héll var man om
att inget skulle fd paverka den viktiga post-
gangen over Aland.

Solide sildes 1841 till ett bolag i Abo. Det
nya bolaget fick dock inget postkontrakt. Ar
1845 upphorde trafiken pa Stockholm, och
fartyget saldes till S:t Petersburg.

Abo Angfartygsbolag ansokte i april 1837
om att fa transportera post pa linjerna Abo—
Stockholm och Helsingfors—Reval (Tallinn).
Férhandlingar pagick samtidigt som de med
Solide. 1 ett postcirkulir frain den 20 augus-
ti 1839 framgar de olika bestimmelserna
samt att “angfartygs-posten” skulle inledas
den 26 augusti. De tva fartygen Storfursten
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och Furst Menschikoff skulle ga vixelvis till
Stockholm och Reval. Under de kommande
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S/S Furst Menschikoff
pa ett finskt frimar-
ke fran 1981.

Brev fran Stock-
holm till Abo
med innehall,
daterat den 12
juli 1843 och
med skeppsno-
tering ”p Solide”.
Inga  postala
noteringar, men
innehallet beror
fraktkonosse-
ment och det
var darfor tilla-
tet att beford-
ras.

aren varierade rutterna lite, bl.a. gick farty-
gen dven pa hela strickan Stockholm—Abo—
Helsingfors—Reval-S:t Petersburg.

Enligt bestimmelserna skulle brev som av-
sindaren 6nskade fi befordrade pd detta
sitt mirkas “med Angbat” eller “med Ang-
fartyg”. Mycket snart blev det minst lika van-
ligt att man i stillet noterade fartygets namn

pé brevet.

Brev frin Abo
1839 med note-
ring "med ang-
bat”, helt enligt
regelboken. |
Stockholm har
man slagit pa en
s.k. ankomst-
stampel typ |
(manaden med
siffror).Av upp-
gifter i dagstid-
ningar framgar
att brevet har
befordrats med
Furst Menschi-

koff-



Ett foretag i Stockholm, Carl O. Levertin, hade latit framstilla en egen stimpel med
texten "Pr Angbat” i ram, dir avtryck ir kinda i bl firg pa ett antal brev fran fore-
taget, framst till Norrkoping. Men detta brev till Abo utan postala noteringar, med
innehall ifran 1852 rorande frakt, bevisar att det var foretagets egen och inte nagon
halvofficiell stampel vilket man tidigare har trott.

Langt uppehall

Svenska myndigheter utfirdade under 1848
fem dagars karantin for fartyg fran séd-
ra Finland, pa grund av risken f6r kolera-
smitta. Detta ledde till att trafiken stilldes
in och det redan tidigare finansiellt pres-
sade Abo Angfartygsbolag forsattes ett ér
senare 1 konkurs. Bolaget ombildades och
ansokte 1850 om tillstind att fa transpor-
tera post mellan Stockholm, Finland och
S:t Petersburg, men fick avslag, Proceduren
upprepades under ett par ar och sedan kom
sjoblockaden under Krimkriget. Posten be-
fordrades under denna period pa den gamla
rutten via Grisslehamn. Under Krimkriget
gick den i stillet 6ver Haparanda, férutom
vintertid dd de engelska och franska farty-
gen drog sig tillbaka f6r att inte fastna i isen.

Frimarken introduceras

I Sverige utgavs frimirken for férsta gang-
en den 1 juli 1855, d4 fem olika miérken boz-

jade anvindas. De var i valérerna 3, 4, 6,
8 och 24 skilling banco. Fran nista utgiva,
den 1 juli 1858, blev det i stillet 6re-valbrer,
dir 1 skilling banco motsvarade 3 ére. Aven
efter frimirkenas inférande kunde man fort-
sittningsvis posta obetalda brev ombord pa
fartyg, och édven brev till utlandet tilldts att
vara ofrankerade.

Finlands forsta frimérksutgava kom den 3
mars 1850, de tvd s.k. ovalmirkena (vapen-
typ m/56) i valorerna 5 och 10 kopek. De
avléstes 1860 av ’stortandade” (vapentyp
m/60), dven dessa i kopek. Efter en mynt-
reform utkom 1866 nya mirken i samma
utférande, men i penni och mark.

Brevlador ombord

Efter ett ryskt initiativ blev det frin augus-
ti 1858 dntligen mojligt att ater skicka brev
med dngbétarna i biada riktningarna mellan
linderna. Men det gillde endast ofrankera-
de brev som postades i en brevlada ombord.
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Den vanliga rutten blev nu Stockholm—Hel-
singfors—S:t Petersburg. Brev kunde forstés
postas av passagerare ombord pa ett fartyg,
men det vanligaste sittet var att foretag
skickade sina brev med bud till fartygen nir
de lig hamn, vilka kunde ligga dem i farty-
gets brevldda eller att de limnade Gver bre-
ven till fartygens befil som ombesorjde det.

De f6rsta fartygen att erhalla brevlador om-
bord var Awura och Furst Menschikoff (nytt
fartyg med samma namn som ett tidigare),
och fran 1860 dven Grefie Berg. Ar 1862
foreslog Generalpoststyrelsen i1 Sverige att
aven postsickar skulle kunna transporteras
mellan Stockholm, Abo och Helsingfors,
vilket bif6lls. Kostnaderna skulle férdelas
jamnt mellan lindernas postverk.

Furst Menschikoff hade utgatt ar 1861, sa det
blev Awura och Grefve Berg som blev post-
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forande. Ar 1866 tillkom Wiborg och i juli
1867 togs ett nybyggt fartyg, Dagmar, i bruk,
vilket kom att tjinstgbra pa Stockholmsrut-
ten i manga ar.

Frin 1867 blev det dven tillatet att posta
frankerade brev i fartygens brevlador. Ifall
de var ofullstindigt frankerade, skulle de 16-
senbeldggas, men den betalda delen av por-
tot skulle tillcodoriknas.

Speciella makuleringar

Nir ankommande skeppsbrev var franke-
rade med frimdrken frin det andra landet
som skulle makuleras, kunde detta ske med
ortstimplar, blickmakuleringar eller speci-
ella stimplar av olika slag. Olika exempel pa
detta visas aven efterhand i artikeln, ofta i
samband med att brev med noteringar om
olika batar presenteras.
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Brev fran Stockholm till Uleaborg 1856, frankerat med frimarken, ett 4 skilling banco
och tva 8 skilling banco, tillsammans utgérande enkelportot till Finland pa 20 skilling
banco, enligt en postkonvention fran 1846 mellan Sverige och Ryssland. Avsindaren
har noterat "via Grislehamn”. Den ovala Franco-stimpeln ir slagen i Abo.

Stockholms Kontrollkontor behandlade post ~ en bytte sedan namn till Stockholms Kon-
som kom med angbatar och diligenser. Tva  trollexpedition med stimpeln Stockholm
olika stimplar med texten Stockholms K:K:  K.E., kind i flera typer fran 1875 all 1901.
anvindes mellan 1864 och 1874. Avdelning- ~ Post som skulle skickas vidare, i transit,

Brev fran Helsingfors till Stockholm 1859, frankerat med ett rundklippt 10-kopeks oval-
marke som bade har kryssmakulerats och stimplats med en datumstimpel. Anteckning
”Fco gransen” innebar att endast inrikesdelen var betald. | Stockholm anvandes en speci-
ell I16senstimpel 30 6re”, som bara dr kind pa ett fatal forsiandelser. Ett fullt betalt brev
skulle ha kostat 20 kopek vilket motsvarade 60 ore. Eftersom frankerade brev inte fick
skickas med angbatar 1859, maste det ha gatt via Aland och Grisslehamn.
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Brev fran Helsingfors till Stockholm 1861, frankerat med tva stortandade 10 kopeksfri-
marken, makulerade i Helsingfors, dar man aven slagit en staimpel FR.GR. (Franco Gran-
sen) och gjort en notering ”12” for ett och ett halvt porto. Eftersom enkelportot var
60 ore, blir 1'2 porto 90 ore, hilften betalt ger ett lI6senbelopp pa 45 6re”, dir man
i Stockholm anvint den I&senstimpel som normalt slogs pa brev fran Hamburg. Aven

detta brev har gatt 6ver Aland.

behandlades separat frin den som var
adresserad till Stockholm. Mellan dren 1848
och 1871 anvindes en mycket lig fyrkant-
stimpel som brukar kallas ”Stockholm
transit”. Normalt slogs den pa baksidan av

breven, men den férekommer sillsynt dven
som makulering av finska frimirken.

En mycket speciell stimpel, Stockholm N:r 7,
anvindes vid den sjunde pulpeten i avdel-
ningen foér avgiende poster. All transitpost

Ladbrev fran Abo 1860 med pateckning "pr Angf. F. Menschikoff’.Vid ankomsten
i Stockholm har brevet fatt en s.k. ankomststimpel typ 2 (manaden med bok-
stiver) och en losenstaimpel 60 6re” som var portot for ett brev i den lagsta
viktsklassen.
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Angbatsbrev fran 1868 med innehall ifran Abo, med paskrift "p. Angbaten Aura”.
Vid ankomsten i Stockholm har brevet behandlats pa Kontrollkontoret med
stimpeln Stockholms K:K:, men 4ven fatt en ldsenstimpel ”35.” (dre). Fran den
| juli 1868 var portot for ett betalt brev till Finland 28 6re, medan ett obetalt
ankommande |6senbelades med 35 ore. Endast ett fatal brev ar kinda med

denna losenstampel.

SIS Aura pa ett
finskt frimarke
fran 1986.

/s dura

Suomi - Finland

behandlades hir och stimpeln avléser san-
nolikt den rektanguldra transitstimpeln.
Stockholm N:r 7 férekommer frimst pa post

till och fran Finland, i regel slagen pd om-
slagets baksida. Men, undantagsvis har den
ocksa anvints for att makulera ostimplade
finska frimirken pa ankommande angbats-
brev. Stimpeln édr kind fran 1871 tll 1873.

”Ladbref fran Finland” star det pa en tre-
radig stimpel med attkantig ram. Stimpeln
férekommer sparsamt pa finska stortandade

Batbrev fran Abo med notering "pr Angf. Abo” dir det finska frimarket i valéren
40 penni har makulerats med stampeln Stockholms K:K: den 7/7 1874.

GORAN HEIJTZ — Sjépost mellan Sverige och Finland till och med 1800-talet



Brev fran Finland utan avsindarort angiven, frankerat med 40 penni som makule-
rats med Stockholms laga transitstimpel den 26 juli 1871. Med hjilp av dagstid-
ningar framgar att det har skickats med Wiborg. Pa baksidan finns det ytterligare
ett avtryck av stampeln, men daterat en dag senare, kanske nar brevet skickades

vidare till Eksjo.

frimirken och pd ett fital brev, vilka alla dr
fran 1875. Den ersattes troligen av rakstdim-
peln ”Fran Finland” i ram, en typ som kom
att anvindas pd ankommande ostimplade
forsindelser fran olika linder, lingt fram i

tiden. Den forsta finska stimpeln i detta
utférande dr kind just fran 1875. Sannolikt
har den treradiga stimpeln anvints endast
under en kort tid.

Frankerat angbétsbrev fran Abo, dir det finska frimirket i valéren 40 penni
har makulerats med stimpeln Stockholm N:r 7, som dr mycket sillsynt pa
frimarken. Brevet har troligen skickats med Grefve Berg.
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Ladbrev 1875 frin Abo med notering "via Stockholm pr Dagmar”, sant via
Christiania (Oslo) till Loiten (Loten) i Hedmarks fylke i Norge. Tyvarr sak-
nas tva av fyra frimirken men av de kvarvarande framgar att frankeringen i
Stockholm har makulerats med den sillsynta staimpeln ”Ladbref fran Finland”
i attkantig ram.

R A T N S ———

Ofrankerat angbatsbrev som 1876 har skickats fran det svenska konsulatet i Abo
till Stockholm. Dar har det fatt en stimpel Stockholm K.E. och en rakstimpel ”Fran
Finland.” med ram, under det andra aret som stimpeln anvandes. Brevet har |6sen-
belagts med 40 ore vilket har betalts med tva losenfrimarken 20 &re tandning 14.
Endast ett fatal brev 4r kidnda fran Finland med svenska |6senmarken.
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I Finland lit man inte tillverka speciella
stimplar pa samma sitt som i Sverige, for
att anvinda vid hanteringen av ankommande
fartygsbrev. Ofta makulerades ostimplade
svenska frimédrken pa brev med ett blick-
streck tvars 6ver frimirkena, eller sa anvin-
de man den ordinarie ortstimpeln. Ett fatal
undantag finns dock, som vi kommer att se.

Stockholm—Finland—Ryssland.

Posténgfartyget Express (om 180 hilstkrafter),
Kaptenﬁnﬂ ngfmn, ﬁ? derhller regulier forbindelse
mellan Stoekholm och Hangd, medtagande pas-
sagerare och frakigods,

Afgingstiderna iiro:

Fran Stockholm Tisdagar och Fredagar kl, 7 e, m,

,» Hangl Torsdagar och Stndagar ki, 8 e. m.

. Bantdg, hvilka afgh frin Hangd hvarje dag kl,
4,1’6 e. m. till Ryssland och orter i Finland med
Jernvnglf‘orbindelse, intriffa i Helsingfors samma
dag pé aftonen och i 8.t Petersburg derpd féljande
/morgon,,

‘ man frinmﬁtz:khoslm till Bt I]:ell;:rngurg till-
ryggaligges silunda pd eft och ett halft dygn och
till Helsingfors pd cirka ett dygn. '@

Nérmare underriittelser meddelas, biljetter siiljas
och nflandakt mynt in- och utvexlas hos

- AUG. LINDHOLM.
Vexelkontoret, Bazaren & Norrbro M 10,

OBS, Fartyget Ui vid Norra Blasiikolmsham«

den (fu d. Sillhofvet).

Annons om “Postangfartyget” Express i Stock-
holms Dagblad den 17 juli 1876.
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Brev med batanteckning “pr Hangé” fran Stockholm till Ekends 1873. Brevet ar
frankerat med tre frimarken av ringtyp tandning 14, totalt 28 6re, vilket var portot
till Finland fran 1868 och framat.Varje frimarke har vid ankomsten makulerats av
postmistaren i Ekends, Carl Ungern, med hans initialer skrivna pa varandra.

Finska Angbétspostexpeditionen

I Sverige har vi haft ett stort antal angbats-
postexpeditioner mellan 1869 och 1951. 1
Finland blev det bara en enda, som dessut-
om blev mycket kortlivad.

I Hangé bildades 1876 ett bolag med nam-
net Finska Transito Angbdts Aktiebolaget
med avsikt att uppritta reguljdr trafik mel-
lan Hango och Stockholm. En jarnvigslinje
fran Hango till Helsingfors hade nyligen in-
vigts, och tanken var att kunna transportera
bdde gods och passagerare.

Fo6r dndamalet inkGptes en nistan ny hjul-
angare, Svithiod, som endast 1 ett par ar hade
gatt mellan Stockholm och Libeck. Farty-
gets namn andrades till Express och verk-
samheten tog sin borjan 1 juni 1876. Dock
visade det sig redan pé senhOsten att farty-
get var langsamt och hade svirt att klara av
istorhallandena, och verksamheten upphor-
de f6r aret den 25 november. Rederiet ville
kunna uppritthalla trafiken under hela dret
och lit dirfor tillverka ett nytt fartyg Efter



Brev till Finland, forst
frankerat med 12 ore
ringtyp (inrikesporto)
makulerat i Nafveqvarn,
varefter 3+5 ore pasatts
och stamplats i Nykoping,
totalt 20 ore vilket var
UPU-portot till utlan-
det. (UPU, Union Postale
Universelle, hade blivit
etablerad ar 1874.) Pa
baksidan en stimpel fran
Stockholms kontrollex-
pedition samt stampeln
"Finska Angb. Expedi-
tion” i blagront den 29/8
76,anvind pa S/S Express.

vinteruppehallet, innan den nya béten blivit  tyget redan fran borjan £6r ’postangfartyget
firdig, fortsatte Express pa rutten till Stock-  Express”. Man hade fitt ett eget postkontor
holm, dven under 1877. ombord, och en speciell dubbelringad post-
Enligt annonser i dagspressen kallades far-  stimpel med texten “Finska Angb. Post-

Bétbrev fran Finland till Stockholm och Orsundsbro, frankerat med 32 penni vapentyp m/75,
vilket var det finska UPU-portot. Frimarket har makulerats med en svag stimpel “Finska Angb.
Expedition” i blagront. Ett lite bittre avtryck pa framsidan och ett bra pa baksidan visar att
datum ar den 24/8 76.
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Brev med pateckning “via Oxelésund pr Express II”, skickat fran Stockholm via
Oxelosund och Hango till Viborg den 27 mars 1879. Det var en ovanligt tuff isvin-
ter, och fran den 5 februari och framat var Express Il tvungen att anvinda Oxel6-
sund som svensk hamn. Detta annonserades ocksa i Stockholmstidningarna, vilket
avsandaren tydligen hade noterat.

expedition”. Avtryck av stimpeln, som
alltid 4r 1 blagrén firg, dr mycket ovanliga
bide pa svenska och pd finska frimirken.
Antalet kinda forsindelser ar fi, och da dr
stimpeln oftast slagen pd brevens baksida.
Enligt olika uppgifter togs stimpeln i bruk
torst den 3 augusti och anvindes sedan till
den 25 november 1876, dvs. i knappt fyra
minader. Stimpeln anses vara en av Fin-
lands mest sillsynta. Efter vinteruppehallet
1876-1877 hade postexpeditionen avskaf-
fats och didrmed hade dven stimpeln utgatt.

"Vinterbaten” S/S Express

Det nytillverkade fartyget togs i bruk den 15
december 1877, och insattes pa samma rutt,
Hangé—Stockholm. Det gavs forst namnet
Express I, men detta dndrades senare till
Express. Fartyget visade sig klara av isar-
na mycket bra, och under méanga ar kunde
verksamheten hillas iging under hela vin-
tern. Under de extremt svdra isvintrarna
1881 och 1889 fick man gdra vissa uppehall,
och nir isarna i Stockholms skirgard ibland
var omojliga att forcera, anldpte man i stillet
Oxel6sund, 120 km soéder om Stockholm.

POSTRYTTAREN 2020

Forst ar 1890 togs den forsta isbrytaren,
S/S Murtaja, i bruk pa den finska sidan.

Efter den f6rsta lyckosamma vintern med
Express 11, sitts den “gamla” Express dter in
fran den 15 maj. I september upphor turer-
na och rederiet begirs i konkurs. Farhdgor
finns da att den sa framgangsrika vintertra-
fiken skall upphéra redan efter en sisong,
Storsta fordringsigare dr den finska staten
som lanat ut stora summor till foretaget.

Pl6tsligt dyker det upp en riddare i néden,
skeppsredaren Carl Korsman frin Abo.
Han erbjuder sig att driva vintertrafiken vi-
dare med Express II, en 6verenskommelse
triffas och trafiken dterupptas den 20 de-
cember 1878. Fartyget siljs av konkursfor-
valtaren pd offentlig auktion i februari och
ropas dd in av den finska staten. Carl Kors-
man far sedan kopa fartyget f6r en nigot
ligre summa, samtidigt som ett kontrakt pa
tio ar tecknas, dir Korsman férbinder sig att
driva vintertrafik mellan Hang6 och Stock-
holm fran den 15 november till den 15 maj
varje ar, med ett kostnadsbidrag pa 60 000
mark per ar. Konkursférvaltarna forsoker
genom annonser att silja den gamla Express



som tagen i mit ligger i Stockholms hamn,
men utan resultat. Ett ar senare, pd offentlig
auktion, képs fartyget ater av samma bolag i
Stockholm som ursprungligen dgde fartyget
och silde det till Finland, nu f6r ett betyd-
ligt ligre belopp 4n man hade fatt f6r det
nagra ar tidigare.

Under hela den tidiga verksamhetstiden
kallades Express I1 1 pressen ofta enbart f6r
Express, och nir nu den gamla Express inte
lingre fanns, dndrades dess namn dven offi-
ciellt till Express, fran vintersisongen 1880—
1881. Fartyget var vildigt bra pa att forcera
is, och manga ganger kunde andra angbatar
utnyttja den rinna som fartyget hade bru-
tit. Excpress kom att kallas ”vinterbaten” och
blev kind 6ver hela Europa f6r sin kamp
mot isarna i Ostersjon.

Express blev ocksa det mest anlitade fartyget
for att transportera post mellan linderna.
Jag skulle tro att jag har sett lika manga fo1-
sindelser med pateckning ”pr Express’, som
alla andra bétnoteringar tillsammans pa brev
mellan Sverige och Finland. Lite olyckligt dr
det dock att fartyget hette just Express, dd
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SIS Express bryter is pa ett
finskt frimarke fran 1986.

T T
- Suomi - Finland -

minga frimédrkssamlare som ser pateckning-
en, tror att det handlar om ett expressbrev!

Kommande artionden

Under 1870- och framfoérallt 1880-talet till-
kom manga fartyg som trafikerade lite olika
rutter fran Stockholm till sédra Finland och
S:t Petersburg. Det innebar att det nistan
varje dag under sommarsidsongen avgick ett
fartyg fran Stockholm. De flesta av dessa
hade postkontrakt, oftast med det finska
postverket eftersom batarna var finskig-
da, och de Gvriga hade sikert en brevlada.
Hirmed en del av de fartyg som var 1 bruk
under den senare delen av 1800-talet: Amz-
ral von Platen, Bore, Carl von 1.inné, Constantin,
von Dibeln, Ebba Munck, Finland, Helsingfors,
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Assurerat brev frankerat med frimarken ur vapenserien m/75 for totalt 2 mark,
sant fran Helsingfors till Stockholm 1880 med batanteckning "per Express” och no-
tering "med inneliggande trehundra (300) finska Mark”. Utrikesporto 25 penni, ass-
uransavgift for 300 mark (0,5 % av summan) 1,50 mark samt rekavgift (som kravdes
for ass) 25 penni. Rek- och assbrev med batanteckningar ar mycket ovanliga.
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Helsakskuvert 25 penni 1892 fran Borga via Helsingfors till Dyviks brygga

i Stockholms skirgard. Kuvertet har tva angbatsanteckningar, dels "med
angfart. Finland” till Stockholm, dels ”"med angbaten Ostand I’ som var ett
fartyg som gick till delar av Stockholms skirgard. Forsandelser med tva

olika batnoteringar ser man sallan.

Nordkusten, Norra Finland, Othonna, Torned,
Uleaborg, Wasa, Wellamo och Abo. Flera av
fartygen fortsatte sd langt in pd vintrarna
som isforhallandena tillit, men direfter var

under mdnga ar FExpress fortfarande ensam
herre pa tippan. Det finns férsindelser med
paskrifter med bitens namn om befordring
med merparten av dessa fartyg. Det skulle

Postalt brevkort 10 penni skickat fran Abo via Stockholm till Danmark 1895.
Kortet har en fartygsnotering “per Torned” och dr makulerat i Stockholm
med en speciell ankomststampel. | Stockholm har man aven slagit en rakstim-
pel "Fran Finland” i ram.
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S/S Wellamo blev fran

1898 den nya “vinterba-

ten .

bli f6r omfattande att hir redovisa varje en-
skilt fartygs och de olika rederiernas historia
med exempel.

Finska Angfartygs Aktiebolaget

Ar 1883 bildades ett nytt rederi som fick
namnet Finska Angfartygs Aktiebolaget,
mer kint som FAA. Man hade insett att det
fanns ett stort behov av transporter av frakt
och passagerare fran Finland, framforallt till
England, Spanien och Frankrike. Under de

Rekbrev frankerat
med 3-strip av 25
penni m/89 med
pateckning ”Med
Wellamo”, skickat
fran Helsingfors till
Stockholm i april
1899. Dubbelt por-
to 2 x 25 penni plus
rekavgift 25 penni.

kommande aren vixte flottan med ett par fat-
tyg om dret, genom uppkdp och nya fartyg,

Ar 1890 borjade foretaget fundera pa att
dven ge sig in pd den Gveretablerade trafiken
till Sverige. Aven battrafiken till Finlands
vistkust hade minskat dramatiskt i och med
jirnvigens utbyggnad till Osterbotten.

I stillet for att sdtta in nya fartyg kom det
hela att ske pd sa sitt att man genom ett
konsortium skaffade sig stora aktieinnehav i
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Finskt brefkort 16 penni (korrekt UPU-porto) skickat fran Vasa till Skelleftea
1878, postat i brevlada pa nagot av fartygen Sundsvall eller Gustaf Wasa. Virde-
tecknet har makulerats vid ankomsten till Harnosand.

andra redetier, och 18921893 kunde FAA
direfter inforliva dtta av deras fartyg: von Di-
beln, Finland, Jakobstad, Norra Finland, Tornea,
Ulediborg, Wasa och Abo. Ar 1894 blev man
erbjuden att képa Express och diri ingick

dven Overtagande av de subventioner som
betalades fran staten for vintertrafiken. Till
allmin forvaning bestimde sig FAA 1897
for att lata bygga tva nya, storre isforstirkta
passagerarfartyg for linjerna till Stockholm,

Brev fran Stockholm till Kristinestad pa den finska vastkusten, frankerat med 28
ore, vilket var portot till Finland fram till UPU. Frimarkena ar makulerade i Kris-
tinestad med en rektangular staimpel ANK /7, en typ av ankomststampel som 38
finska orter erhdll 1858. Det finns ocksa en batanteckning Pr Linné”. Brevet har
inget innehall men med hjalp av tidningar kan man beldgga att aret ar 1874. Det
stimmer ocksa med de nyanser som frimarkena har.
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Ett s.k. kaptensbrev fran Stockholm till Vasa, med innehall fran 1882 rérande
frakt. Inga postala noteringar men med paskrifter ”’p. Aavasaksa” och ”(Ge-
nom Capten Alex Tornbergs benagna forsorg)”.

Wellamo och Oibonna, vilka senare kom att
bli mycket omtyckta. Fartygen levereras
1898, och Wellamo avléser dirmed Express
som vinterfartyg, och det dldre fartyget siljs
av till Archangelsk vid Vita havet.

Skeppspost till Osterbotten
Hittills har det bara handlat om postgingen

I § S).ﬂ_\mi'mnn.

OTKPEITOE IIMCHMO.
OUHALHALL.

UNION POSTALE UNIVERSELLE.

2,8‘3]; ‘Q . CARTE POSTALE.
g FINLANDE.
, POSTRORT. | POSTIKORT
SUOMI.

mellan Stockholm och sodra Finland. Men
precis som péd den svenska sidan, ligger det
minga storre orter utmed den finska kusten
vid Bottenhavet. Mdnga av dessa har haft
knytningar till Sverige i drhundraden och
en stor del av invanarna har dn idag svens-
ka som modersmal. Den fraimsta orten for
sjofart och postgang har varit Vasa (Vaasa,

Sida for adressen. — Osoitteen puoli..—~ Cmopona 0rx adpeca. — Coté réservé ¢ Vadresse.
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Finskt brevkort 10 penni skrivet i Vasa och sint till Hirnésand 1892. Kortet
ar postbehandlat ombord pa angbaten Sundsvall och dar makulerat med en
svensk staimpel ”Angbats pxp No. | 16”. Dessutom en ankomststampel ifran

Harnosand.
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Svenskt brefkort 10 ére adresserat till Vasa. Kortat har stimplats pa fartyget Gustaf
Il Adolf med "Angbats pxp No. | 17”. Markligt nog har man inte makulerat valér-
stampeln, utan slagit stimpeln nedanfér pa kortet. Fartyget hade postexpedition

endast under 1884 och 1885.

Nikolaistad), men dven Bjérneborg (Pori),
Kristinestad (Kristiinankaupunki), Nykar-
leby (Uusikaarlepyy) samt lingre norrut
Brahestad (Raahe) och Uleaborg (Oulu) dr
viktiga orter. Finska fartyg har forstis gatt

utmed kusten, sa ndgot stérre behov av
direkta férbindelser fran Sverige har inte
funnits, undantaget rutten tvirs Gver havet
mellan Sundsvall och Hirnésand pa den
svenska och Vasa pé den finska sidan.

Finskt brevkort 10 penni skrivet i Vasa och adresserat till Stockholm 1889, med
pateckning "p. Gustaf Wasa”. Kortet har postats i fartygets brevlada och har vid
ankomsten i Sundsvall fatt en ortstimpel och en rak stimpel “Fran Finland”.
Gustaf Wasa hade tidigare haft angbatspostexpedition No. | 18, mellan 1884 och
1888, men denna hade upphort.
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Vykort som bargats fran angfartyget Bore den I9 |anuar| 1900, forsett
med den storsta av de etiketter som anvindes. Detta ar den enda typ dar
batens namn star med gemena bokstaver.

Svenska Angbatspostexpeditioner

Tidigare har jag berittat om den enda finska
angbdtspostexpeditionen. I trafiken mellan
Sverige och Finland, fanns det ocksd ndgra
fartyg som hade svenska dngbdtspostexpe-
ditioner och anvinde stimplar ombord, frin
1884 och framat. Batarna har gatt mellan
Sundsvall, oftast via Hirndsand, till Vasa och
delvis vidare en bit utmed den finska kusten.

No. 116 fortsatte pa den strickningen dnda
till 1908, medan de 6vriga upphdrde med
postexpedition redan 1885 eller 1888.

Dramatisk avslutning pa 1800-talet

Trots allt battre fartyg kommer vi aldrig helt
att kunna behdrska havens olika faror vid
varierande vaderlek, vindar, isférhallanden
m.m. Det fick man dven bittert erfara pa
1800-talets sista dag, Pa nydrsafton, den 31
december 1899, gjorde dngfartyget Bore en
rutinresa frin Abo via Mariehamn till Stock-
holm. Pa grund av tjock dimma var fartyget
torsenat och dven tvunget att ankra ett par
ganger. Utanfér Riddmansé 1 Stockholms
skirgard gick fartyget pa grund. Man lycka-
des att evakuera alla passagerare och ridda-

de dven fyra av 20 sickar med post, medan
resten av posten foljde med fartyget i djupet.

Mainga fartyg har genom tiden gétt under,
men for frimarkssamlare i Sverige och Fin-
land, dr Bore det mest kinda. Detta beror pa
att man 1 omgangar lyckades birga posten,
som efter torkning i regel forsigs med en
speciell etikett med texten Tillhér Angf.
Bores post”.

Etiketten férekommer i minst tre olika
grundutféranden och tva varianter, efter-
som den togs fram i omgangar. Den anvin-
des bade for att laga forsdndelser och som
forklaring till varfér posten var férsenad
och skadad och kanske saknade frimirken.
Forsindelser med Bores etiketter maste inga
i alla samlingar av olyckspost.

Slutord

Nar vi nu har kommit fram till 1900-talet, kan
man konstatera att det har varit en ling pro-
cess for att efterthand kunna forbittra post-
gangen Over havet. Posten skickades dven
fortsittningsvis med fartyg dnda tills man sa
smaningom éven gick Gver till luftpost, men
det senare 4r en helt annan historia.
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Metoden, med pateckningar med batens
namn pa breven, férekom dven i bérjan
av 1900-talet, men forsvann efterhand allt
mer. Den fyllde inte lingre ndgon funktion,
eftersom det var s pass tit trafik, och post-
verken anvinde sig forstas av forsta bista
tillfille att skicka posten Gver havet.
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