° Erik Lindgren

1874-09-15--1969-05-31

Solberga

Med namnet Wedbo Solberga inrattades en poststation i Norra Solberga Nag°t om pOSten vid
socken med 1874 ars ingang. Den drogs in, nar éstra stambanan narmade ol

sig sin fullbordan och ersattes med den férenade post- och jarnvégsstationen

i Solberga. Truls Nilson Bergh, som varit ansvarig fér den lokala jarnvags- S ra a m a n a n
trafiken sedan den 20 juli 1874, fick nu ocksa ta ansvar fér postservice.

August Uhrfeldt, som blev férestandare 1886, fick stanna pa sin post i mer an

30 &r. Efter hans avgang vid 66 ars alder ar 1918 ansvarade féljande

jarnvagsman fér posten i Solberga: Carl Gustaf Edvard Lindberg (1918-
1921), Johan Simon Eklund (1921-1922), Henning Sigfrid Lindeberg (1922-

1927), Johan Alfred Johansson (1927-1934), Karl August Zahr (1934-1940), Innehall
Ernst Bang (1940-1946), Olof Fastberg (1946-1954), Erik Grahn (1955- sid sid
1959), Helge Stahl (1960-1966) och Tage Bjérklund 1966-1969). Inledning 3 Malmslatt 32
Som en folid av SJ:s beslut att avbemanna jarnvégsstationen drogs Katrineholm 9 Bankeberg 33
poststationen in med maj manads utgang 1969. Ett postombud fanns kvar till Strangsjo 13 Sjogestad 34
och med mars 1975 for att forstarka den erséattande lantbrevbéraren. Andebol 13 Mantorp 35
Simonstorp 14 Sya 36
Nékna 14 Mjolby 37
Graversfors 15 Stralsnds 39
Lilla Aby 17 Boxholm 40
T 1864-12-01-- Norrkdping 19 Sommen M
NaSSJO Fiskeby 19 Tranas 42
Eksund 21 Séabydal 42
En av véra tidiga lantpoststationer éppnades i Basthult den 1 juli 1863 vid Okna 22 Gripenberg 43
diligenslinjen mellan Jénkoping och Vastervik. Till férestandare antogs G A Kimsta 24 Frinnaryd 44
Risling som hade sin lanthandel i narheten av Barkeryds kyrka. Diligensen Norsholm_ 25 Stjarneborg 44
passerade Néssjo kyrkby och utvaxlade dar en postvaska med kantorn C D Gistad 27 Aneby 45
Petersson. . Linghem 29 Flisby 45
| takt med att s6dra stambanan véxte fram séderifran fick dess nordligaste Rystad 31 Solberga 46

postkontor flytta etappvis fran ort till ort, fran Lammhult till Sandsjé och fran
Sandsjo till Nassj6. Postmastare Janne Lagerstrém fick uppleva dessa flytt-
ningar efter hand som rallarna gjorde sina arbeten fardiga. Nar postkontoret
flyttats till N&ssj6, drogs den nordvastliga delen av diligenslinjen mellan
Jonkoping och Vastervik in. Nagon post kunde darfér inte séndas till Basthult
pa en ordinarie linje och poststationen dar drogs helt sonika in. Barkeryds-
borna fick bekvama sig att anlita den poststation som inrattades i Forserum
den 1 december 1864, samtidigt som sddra stambanan fullbordades pa
strackan mellan Jénképing och Nassjo.

Det till N&ssjé frdn Sandsjo flyttade postkontoret I&g under sitt férsta &r i
jarnvagsstationen, men nagon férening av post- och jarnvagsgéromal kom
inte pa fraga i Nassjo. Det skulle dréja omkring tio &r innan N&ssjé blev en
jarnvagsknutpunkt, férst genom att jarnvagen Nassjo-Oskarshamn 6ppnades
pa delstrackan till Eksjé den 9 maj 1873 och sedan genom att dstra stam-
banan 6ppnades pa delstrackan mellan N&ssj6é och Aneby den 20 juli 1874.

Linkdping 32 Nassjo 46

Posthistorisk skriftserie 283
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“5‘% ... V26| 6'7 — b - % / eVl __ kommunikationerna som jarnvagen kunde ge. Jag ger exempel pa handelser
77/ A W36 6,44 6ok Mz,, N\Js g av varierande slag som i nagon man belyser problem som uppstér i relatio-
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7 Tt VS| 6.{7 , ez, .. TV as nerna mellan Posten och samhallet eller mellan Posten och dess anstallda. |
s+ . f/;,.‘../z/ VA AWEL 6J7 ). y 7 /14 - den man jag lyckats f& fram namn pa poststationernas férestandare och
finza ke S h il 0. o SN et uppgifter om vid vilka tidsperioder de arbetat, har jag lamnat sadana
. 54 -7/ — fj'm/ {’M""— uppgifter. | nagra fall har jag funnit anledning att redovisa hur lénge de
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fran Hallsberg fick 4ndra sin tidtabell fr battre anpassning. Den skrev¥s ?grs t:la?lg :éjgg:;laaggtr; nagot om deras nuvarande status. Fér jarnvagspoststationerna namner jag

dem som formellt hade postansvaret &ven om sjélva sysslan &verlats pa
annan i jarnvagens tjanst.

N&gon gang anger jag poststyrelsens diarienummer fér arenden ur vilka
uppgifter kan hémtas om utvecklingen. Fér dem som ¢nskar fordjupa sig
underlattas darmed vidare forskning vid bestk pa Postens centralarkiv i
Stockholm.

Alla rent postala uppgifter &r hamtade ur handlingar i Postens centralarkiv.
Visa fakta har jag funnit i Svenska Jarnvagsklubbens "Jdrnvdgsdata" (ISBN
91-85098-71-X). | citat har jag moderniserat stavningen men inte gjort nagra
ingrepp i texten. Aven orternas namn aterges i modern stavning utom i
inledningskapitlet. Fér mina lasares synpunkter pa haftet ar jag tacksam.
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innan den kunde ldmnas till tryckning.
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Detta &r ett exempel pa den skriftvéxling som var vanlig under jarnvégarnas
uppbyggnadsskede

Inledning

Poststyrelsens cirkuldr nr 11 fér &r 1866 innehall 10 sidor (16p nr 123 - 132) med
infordrande bl a av atskilliga statistiska uppgifter, tillagg till tidningsforteck-
ningen och utlandska tidningstaxan och information om personalféréndringar.
Det som &r intressant i detta sammanhang ar den férhallandevis obetydliga
notis pa sid 129 som &terges harnedan.

Den 3 nista juli komma posstationer att Gppnas vid de & Ostra Stambanan
(linicn  Katrineholm—Norrkoping) beldgna jernvagsstationerne Strdngsjé inom
Sédermanlands lin samt Simonstorp och Aby inom Ostergotlands lin. Post-
anstalten & sistnimnda -ort kommer dock, med alseende 4 dess lige nidra intill
Lilla Aby gistgifvaregdrd samt till skilnad frdn postkontoret Aby i Kristian-
stads lan, att fora bendmningen Lilla Aby. R

Poststationerne Strdngsjo, Simonstorp och Lilla Aby skola lyda under post-
expeditionen i Katrineholm samt utvexla post direkt dfven med postkontoret i
Norrkoping och postkupéexpeditionen 8 Westra Stambanan samt med hvarandra
inbordes. ~ - : .

Diligensposten & linien Katrineholm—Norrkoping indrages den 2 niist-
instundande juli. : : o : v

Innan man kom sa langt att man kunde informera postférvaltarna genom
cirkular om denna férandring hade atskilliga brev utvaxiats mellan de bada
kommunikationsverken. Styrelsen for Statens jarnvagstrafik berorde fragan i
ett brev angaende &ven andra linjer med bl a féljande text den 18 november
1865:

"Endr, s& vitt Kungl. Trafikstyrelsen har sig bekant, nya delar av Statens jern-
vdgar komma att fér trafik 6ppnas under loppet av néstkommande &r,
némiligen fran Katrineholm till Norrképing, frén Stockholm till Uppsala och fran
Laxa till Christinehamn, s& far Styrelsen anhéalla om underréttelse, huruvida |
énsken att postbefordringen & alla eller en del av dessa bandelar skall ske
medelst sérskilda postvagnar s&som & Véstra och Sédra Stambanorna dger
rum, fér att kunna ga i férfattning om anskaffande av det erforderliga antalet
vagnar.

Utan att nu kunna med bestamdhet angiva bantdgens blivande anordning &
dessa banor anser Styrelsen sig dock kunna antaga att pa Katrineholm-
Norrképingsbanan fram- och atergdende tag bliva stéllda i férbindelse med
bada snélltdgen pa Véstra stambanan - - -"



B Westra Stambanan
(linien Stockholm— Halsberg).

Sunillidg. lBland.’nh Ldyg. Suiiltdg. Blandade tig

Ned | Upp. ) -

frin Stockholm.......... kL 0,65 £ m.frdn Halsberg ... kL{12,38 e.m| ... .| 7,5 fom
» Liljeholmen . » <1 935 » | w Pdalsboda .. ... .on e S %
»  Huddinge.......... Y R e BT | Kilsmo e | 555 | monms | 8y »
» Lumba............ P 1,42 » | v Wingdker ... ... 1,38 e. m 8,47
»  Sidertelje, Nedra » || v, o | w Katrineholm........ DY I S I FEUORURPRN AU - Y
»  (Sidertelje, ()/ru) »| 7,2 f e oy Walla.ooo p | 239 » | — 10,15 »
» Jerna............. D T UL » | n Flen T g e | LOLET
»  Milnbo .. » (12,13 e. myp o Sparreholm........ w | $1%e mlo 1,25 e
» Guesta... » | 7,54 f . 180w | ow o Sternhof o » | 1,35

»  Bjor ulundu RN U . 12,08 Ty »  Bjirnlunda ..... DY IR 12,20e. m.
»  Stjernhof .o 1,17 » » Gnesta............ » | 5,7 eomf .. ... 12,56 »
»  Sparrcholm. ... » 1,42 o [ » Molnbo .o oo | P17 0w
» Flen ... RN IR 2,03 | » Jerna » | by ia »
» Walla......... w017 f 242 » | Sudertelje, Nedra » | .| . »
» " Katrincholm... .. » [ 9,36 f m.f.. ... 325 o | o (Sidertelje, Ofra) » | 450 eom| .. »
» Wingdker .......... » [0,y 415 » [ » Tumba ..coccocovee » o R LTy
» Kilsmo ..o » 5,6 v | v Huddinge .. ......» | P ) (N % (N
» Pilsboda........ ... Y ISR ) 5,38 » | » Liljchohnen . ... » | ... R . X »
i Halsbery............. » 11,3 6,7 » | 1 Stockholm......... » | 3,88 & mfeoicennnins L3 »

4

Forsiktighet praglade poststyrelsens stalliningstagande till vagnbehovet, men
en postvagn ansags erforderlig fér strackan mellan Katrineholm och
Norrképing. Den kunde anvéndas i bada tagen i bada riktningarna enligt den
tidtabell som kom att tillampas nar jarnvagen éppnades fér allman trafik. Den
aterges har ur sid 134 av 1866 ars cirkularsamling i anslutning till den da
tillampade tidtabellen fér Vastra stambanan.

Jernviagspostbefordran. Frin den 3 juli afgd & nedannimnde jernvigslinier bantigen silunda:

(I ofrigt ro bantigen & denna stambana oforindrade.)
) Ostra Stambanan,
frin Katrincholm ...... k1.

9,50 f. m.| 3,10 ¢, m.|frin Norrkiping ... kL | 7,16 f m.|12,30 e. 1,
» Strdnysjo .......... » (10,10 » | 3,37 2| » Lille -flny ....... » | 7,00 » 12,9 »
»  Simonstor Do » (10,37 w410 n | » Simonstorp » | 82 | 1,18 »
» Lilla Ab_/ ......... » (11,6 » {4,533  w | » Strangsjo. ... w838 » | 1,i3 »
i Norrkiping......... » [11,20 » | 5,12 » | i Katrincholm ... » {0,016 » |20 »

Det skulle dréja mera &n sex ar, innan stambanan byggdes vidare sdderut
fran Norrkdping Inga andra jarnvagar ansléts i Noirkoping innan dess. For
att na staden med jarnvag maste man alltsa lange narma sig den norrifran via
Aby. Inte férran under 1870 ars riksdagsarbete togs beslut att fortsatta bygga
jarnvagen, men nu gick det undan. Den 13 september 1872 skrev Kungl.
Styrelsen for Statens jarnvagstrafik, det brev som reproduceras pa nasta
sida.
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Den 16 oktober 1872 o&ppnades den 47 km langa strackan mellan
Norrképing och Linképing fér allmén trafik. Den tidtabell som fran den dagen
tillampades pa hela strackan fran Katrineholm aterges pa nésta sida. Vi ser
att tiduppgifterna féljs av beteckningen f.m. eller e.m. Senare kom man pa
idén att spara utrymme genom att stryka under minuttalen fér att ange tider
mellan kl 18.00 och 0.600.
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Katrineholm—Linkdping.

Mil. A A Mil. A JAN

Frin Katvineholm ... kl.| 950 f. m. | 2,40 ¢, m. Friin Linkoping ......... kl.| 6,22 f. m.| 9,50 f .
Lo | w Strdnggo ... .. » |10,00 » 31 » Lo| »  Linghem .........~» | 643 » [10,48 »
1,3 »  Simounstorp . .. .. w [1035 » 3,40 » 0,6 » Gistad . ........... » | 658 » 10,28 »
11 »  Grafversfors .. » |1056 » 47 » 0,7 »  Norsholm ........ o [ Tas ow (1047 »
0.3 » o dby . ... BT B S I T 4,18 » 0,7 »  Okna ... oow | T o» 11,0 »
0,8 »  Norrkoping .o (11,36 » 55 » 0,6 »  Eksund » | Tt » 11,31 »
0,3 »  Eksund ... » (1151 » 5,26 » 0,5 »  Norrkoping ... » [ B3 » [1l55 »
06| » Okna...... . »|123em| 5a » 08| » Aby .......... » |82 » |126em.
0,7 »  Norsholm ... » [1230 » 6,3 » 0,8 n  Grafversfors ...... »b 8,29 » 12,31 »
0,7 o Gistad .. ow (1230 » 6,31 » 11 »  Simonstorp . ... » | 850 » [12,56 »
0,6 »  Linghem . ... » |1241 » 6,39 » 1,8 v Strdngsjo ........ » | Qe » 1,2 »
1,0 | Till Lbiul‘upn'ng. e Ta » 1 » l.o | Till Katrineholm ...... » | 9,31 » 1,50 »

Om det tog lang tid innan man efter ett riksdagsbeslut kunde lata bygga
jarnvégen vidare fran Norrképing, gick det sa mycket fortare nar det gallde att
na fram till Nassj6, dar man skulle kunna ansluta till sédra stambanan, som
dittills tagit vagen Stockholm-Falképing-Néssijé.

Poststyrelsen hade hemstallt hos styrelsen fér Statens jarnvagstrafik om att
bli underrattad tidigare an dittills hade varit fallet om berdknade datum for
6ppnande for allmén trafik av nytillkommande jarnvagar. Mellan raderna pa
jarnvagsstyrelsens svarsbrev den 11 augusti 1873 kan man lasa viss irritation
Over poststyrelsens begédran, samtidigt som besked nu lamnades om tva
bandelars fardigstallande med féljande ord:

"Styrelsen begagnar emellertid tillféllet, att nu pa férhand anmala, att enligt
- under hand meddelad underréttelse, bandelarna Heby-Sala-Krylbo & Norra,
samt Linképing-Mjélby-Boxholm & Ostra Stambanan numera nétt den full-
bordan, att desamma redan under aterstdende delen av innevarande &r,
ehuru vid tidpunkter, som &nnu icke kunna med bestdmdhet uppgivas,
komma att efterhand for trafik upplatas”.

Det blev inte hela den antydda strackan fram till Boxholm som éppnades i
nasta etapp men vél den 32 km langa strackan mellan Linképing och Mjéiby.
Styrelsen for Statens jarnvagsbyggnader skrev den 14 augusti 1873 till post-
styrelsen "att & Ostra stambanan bandelen emellan Linképing och Mjélby
station kan, savida icke of6rutsedda hinder intréffa, fér allmén trafik upplatas
efter den 31 i denna manad".

Den 15 september 1873 blev i verkligheten 6ppningsdagen for den 32 km
l&nga biten mellan Linképing och Mjélby, medan resten, 16 km mellan Mjélby
och Boxholm &ppnades forst den 11 maj 1874 for allman trafik.
Jarnvagsstyrelsen kompletterade tidigare brev med uppgifter om stationer
och skrev den 1 september 1873 till poststyrelsen,
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“att foljande stationer komma att under innevarande September manad fér
allmén trafik upplatas, namligen den 15:de dennes vid Ostra Stambanan
Bankeberg beldgen 1,2 mil fran Linképing
Mantorp " 21 " " "
1 " 30 " " " -

Vi ser att avstandsuppgifterna inte stmmer helt 6verens med de uppgifter
jag lamnat tidigare, differenser som maste accepteras av olika skal. Vi finner
emellertid, att vi nadde fram till Mjélby den 15 september 1873 och till
Boxholm den 11 maj 1874. Nasta etapp var den 7 km langa biten mellan
Boxholm och Sommen som 6ppnades fér allman trafik den 20 juli 1874, sam-
tidigt som en liten delstracka langre séderut, 24 km mellan Aneby och N&ss;jo,
Sppnades. Det blev inte nagot engagemang fran postens sida samtidigt med
trafik6ppningen denna gang, utan man vantade till den 15 september 1874.
Detta delgavs postkontoren genom nedan atergivna cirkul&rnotis.

Je_rnviigspostbefordran. Den 15 innevarande september ménad kommer
Eosﬁkupeexpedxtlonen nr 18 att framgd jemvil & jernviigsstriickan Boxholm— Sommen
& Ostra Stambanan samt atfolja det tdg, som afgdr frin Boxholm kl. 4,56 e. m. och frin

© Sommen kl. 95 f m. Frin samma tid kommer & Jjernviigsstrickan Ndssjo— Aneby

post att befordras i breflida samt sisom ilgods med tvi tig om dagen i hvardera rikt-
ningen, med afgingstider frin Nissjo kl. 9,3 f. m och 8 e. m. samt frin Aneby kl. 6

£ m. och 4,20 e. m.

Sedan man salunda var fardig ocksd med den sydligaste delen av 6stra
stambanan, den fran Nassj6 norrut till Aneby, aterstod bara den 41 km langa
strdckan mellan Sommen och Aneby fér att knyta ihop Katrineholm med
Nassj6. Den 6ppnades fér allmén trafik den 23 november 1874 och darmed
hade man fatt en snabbare genomgaende férbindelse mellan Stockholm och
Malmé an tidigare. Postinspektdren i centrala distriktet skrev den 14 novem-
ber 1874 till poststyrelsen och preciserade de av "Ostra Stambanans féresta-
ende dppnande féranledda féréndrade férhallanden med postbefordan dara”.
Det géllde bl a nya stréckningar for postkupéerna samt tjanstgéringsférhal-
landena pa dessa och vissa lokala problem t ex:

"att postkontoret i Linképing matte erhdlla tillségelse, att - dérest icke rum fér
postens férvarande kan erhdllas i stationshuset, vilket jag betviviar - Iata med
skjuts varje afton avhdmta posterna, som med ned- och uppgéende pkp nr 24
dit ankomma, fér att, sedan de under natten & postkontoret férvarats, féljande
morgon ater till de resp postkupé expeditionerna medféras”.

Aven postinspektéren i vastra distriktet lamnade synpunkter i ett brev den 14
november 1874 och ett motsvarande brev kom ocksa fran sédra distriktet till
poststyrelsen. Dér fick man snabbt sammanstélla 6nskemal fr&n de tre
distrikten angaende deras respektive revir. Detta gjordes i en promemoria av
kontrolléren B G Geijer redan den 16 november. Denna anvandes som
manuskript till det cirkular som Wilhelm Roos undertecknade samma dag,
men som med hansyn till séttning och tryckning m m kunde ges ut férst den
21 november 1874. (Punkt 66 i poststyrelsens cirkuldr 1874 Nr XXVII).
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Ur det brev som poststyrelsen skrev till var och en av de tre postinspek-
tionerna den 17 november 1874 finner jag anledning att har citera poststy-
relsens beslut

“att postkupéexpeditionen nr 17 skall utstréckas till hela Ostra Stambanan
och dérd framgé med tdgen nr 1 och 2,

att postkupéexpeditionen nr 18 skall likaledes framga & hela Ostra Stam-
banan - -

att en ny postkupéexpedition under bendmning 24 skall inréttas att framgé a
linjen Katrineholm-Linképing med tagen nr 57 och 58 och & linjen Link6ping-
Néssjé med tagen nr 59 och 60 - -

"att i postkupéexpedition nr 24 skall anvandas en expeditér med postiljon.
Harjamte erhaller postkontoret i Linkdping nu féreskrift att varje afton lata
avhdmta de med ned- och uppgdende postkupéexpeditionen nr 24 ankomna
posterna, for att, sedan desamma 6ver natten & postkontoret férvarats, féljan-
de morgnar &ter till de resp postkupéexpeditionerna nedforas”.

Nu hade man kommit s& langt att en del av de diligenslinjer som berdrs i
nasta avsnitt (Katrineholm) redan kunde bérja avvecklas. Det fortsatta snabba
jarnvagsbyggandet medverkade till att den svenska diligensperioden blev av
forhallandevis kort varaktighet. Den sista diligensen i postens regi gick pa
hosten 1888 mellan Géteborg och Varberg, innan véastkustbanan blev fullt
utbyggd.

Ménga jarnvagar hann byggas bade fére och efter dess och éstra stam-
banan fullbordades med de bada sista etapperna byggda stéderut och norrut
for en liten del fran Nassjo. | ett brev till poststyrelsen den 18 juli 1874
uppgav styrelsen for Statens jarnvagstrafik, att tag skulle trafikera stréackorna
mellan Boxholm och Sommen samt mellan Aneby och Nassjo dagligen fran
och med den 20 juli. Nu fick poststyrelsen tillfélle att i samrad med postin-
spektionerna ta stalining till vilka férandringar som borde goéras i postnéaten.
Ett av resultaten blev poststyrelsens beslut den 24 augusti, att postbefordran
skulle anordnas pa de nya jarnvagsstrackorna och att poststationen Wedbo
Solberga skulle flyttas till jarnvagsstationen med namnet Solberga.

| ett brev till poststyrelsen den 28 november 1874 anmalde styrelsen fér
statens jarnvagstrafik, att jarnvagens stationsmastare i Tranas, Gripenberg
och Frinnaryd fatt uppdragen “att tills vidare, mot uppbdrande av ett arligt
arvode av tvahundrafyrtio kronor, jamval bestrida poststationsférestandare-
befattningen, var vid den station dar han &r anstélld". Sammanfogningen
mellan de norr- och séderifran kommande ralerna blev fullbordad och
strackan upplaten for allman trafik den 23 november 1874. Déarmed var &stra
stambanan fardig. | det féljande berdr jag postférhallandena vid stationerna
utmed banan fran Katrineholm till Nassjd i den ordning de kommer vid en
tankt resa fran norr till séder.

.

1862-11-01--
Katrineholm

Ett kungligt brev den 11 juli 1862 gav poststyrelsen réatt att Sppna ett post-
kontor (postexpedition med den tidens terminologi) i Katrineholm. Atskilliga andra
férandringar i postnatet medgavs samtidigt, nagot som framgar av en férmin-
skad reproduktion pa nasta sida av den note, som utfardades i detta sam-
manhang. Som framgar av denna, fick poststyrelsen bifall pa sin nadiga
framstallning inte bara att 6ppna ett antal nya diligenslinjer utan ocksa att
“ndgra nya postexpeditioner matte f& inréttas och 3 nya jarnvagspostexpedi-
térer anstéllas”.
Till den lagre klassens postkontor, d v s postexpeditionerna, hade poststy-
relsen ratt att sjalv utnamna férestandare. Dessa hade formellt titeln postex-
peditér, medan cheferna fér hogre klassens postkontor kallades postméstare.,
Fran och med 1882 andrades terminologin och de postexpeditioner som
funnits under perioden 1850-1881 benamndes darefter ocksa postkontor.
Poststyrelsen utnamnde Carl Johan Tunelius till postexpeditér i Katrineholm,
vars postkontor 6ppnades den 1 november 1862. Manga chefer eftertradde
honom, av vilka nagra namns i slutet av detta avsnitt. Det var aldrig fraga om
att férena post och jarnvag i Katrineholm.
Déaremot fick postchefen i Katrineholm atskilligt att styra och stalla med, nar
det gallde lokala transporter. Han fick ocksa &gna sig at diligensrérelsen.
Den pa nasta sida atergivna “noten” |lamnar stort utrymme fér poststyrelsens
mojlighet att inratta diligenslinjer sasom forbindelsedelar mellan jarnvagar
under uppbyggnad eller som sérskilda linjer utgdende fran stationer vid
stambanorna. | ett mycket omfattande cirkulédr, daterat den 23 oktober 1862,
specificeras 15 nya sadana diligenslinjer samt en 6kning av turantalet pa den
redan befintliga diligenslinjen mellan Stockholm och Arboga 6ver Vasteras.
Tva av de nya linjerna framgar av reproduktionen pa sid 11 av cirkularets
forsta sida, namligen Nyképing - Sparreholm - Eskilstuna samt Katrineholm -
Norrképing - Linképing.
Fér fullstandighetens skull namner jag ocksa har de 6vriga 13 linjerna:

Linképing-Skanninge-Jénkdping

Vretstorp-Askersund-Skanninge

Joénképing-Vaxjé-Almhult

Jonképing-Mullsjo

Helsingborg-Aby (=Klippan)-Héssleholm

Kristianstad-Ystad

Kristianstad-Karlskrona

Karlskrona-Kalmar

Kalmar-Vimmerby-Linképing

Jénkoping-Vimmerby-Vastervik

Goteborg-Vanersborg

Finnerédja-Karlstad och

Karlstad-Arvika.
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Cirkular
till samtlige Postforvaltare i Rikel.

Mea borjan af nistinstundande november ménad kommer post-
diligensforbindelse att oppnas & foljande nya linier, nemligen:

Nykoping —Sparrekolm — Eskilstuna: vintertiden med trespind
postkupé, sommaren med tva histars vagn. '

Diligensen afgar tills vidare:

fran Nykoping  till Sparreholm T. Th. o. L. kl. 10 f. m

» Sparreholm » Malmkoping » » » » » 530 e m.

» Malmkiping » Eskilstuna  » » » » » T em
beriknas framkomma » Eskilstuna » » » » » 1115 e m.
fran Eskilstuna » Malmkiping » » » » » 4 f. m.

» Malmkoping » Sparreholm » » » » » 845 f m.

»  Sparreholim » Nykiping » » o» o » » 12 midd.

i Nykoping . A T T e. m.

Katrineholm — Norrkoping — Linkoping, Diligensforbindelsen
underhilles hela dret dagligen med tre histars vagn.

Postdiligenserne afga:

frin Katrincholm till Norrkiping Kkl 12,50 e. m.

» Norrkoping » Linkiping » 9 e. m.

i Linkoping . . . . . . . » 2 pi morgonen.
frin Linkiping  till Norrkiping » 11 e. m.

» Norrkiping » Katrinecholm » 6 f. m.

i Katrineholm . . . . . . » 115 e m

Samtidigt som postkontoret 6ppnades i Katrineholm inrattades med novem-
ber manads ingang salunda ocksa diligenslinjen ill Linképing dver Norrko-
ping. Den fungerade under knappt sex ar. Som framgar av inledningsavsnittet
kunde den ersattas med tagtrafik pa delstrackan till Norrképing i juli 1866.

Postmastare Tunelius fick andra problem att kémpa med under de mer &n 35
ar som han var chef fér postkontoret i Katrineholm. Ett dok upp redan fran
under férsta dagar. Han papekade i ett brev till poststyrelsen vissa svarig-
heter fér transportéren av post till och fran tagen, nér de inte stannade pa det
spar som lag mot transportvagen. Detta fick man anda dras med, sedan
chefen for Statens Jarnvagsbyggnader hade svarat den 19 december 1862,



12

“att da tvenne bantag skola métas vid en station det férst ankommande alltid
maste ga pa inre sparet intill plattformen vid stationshuset till undvikande av
fara fér dess passagerare, da det senare bantaget anlénder. Nagon andring i
detta avseende vid Katrineholm kan ej tillvdgabringas utan rubbning av hela
tidtabellen, och jag férmodar att i allménhet de av dédrvarande postexpeditér
omférmélda svarigheter &ro av ringa betydenhat”.

Under de forsta aren som postmastaers i iCaidneholn fick Tunelivs ochsi
uppleva det fasta postnatets utbyggine! | ralt sier smiiatting. Han fick vara
med om féréndringarna vid kronobrevbaringens upphérande (i S6dermanland
fran 1875), och lantbrevbaringens inférande 1878. Han fick flera barn, av
vilka dottern Martha Fredrika Lelia blev gift 1876 med stationsinspektorn i
Aby Carl Gustaf Emil Danckwardt.

Efter Tunelius d6d i augusti 1896 utndmndes Nils Bernhard Forsslof till
postmastare i Katrineholm. Han var kvar till 1911, varefier féljande ordinarie
chefer svarade for postkontoret: Gustaf Herman Nikolaus Westman (1911-
1917), Lorentz Emil Conrad Larsson (1917-1933), Bernhard Carl Georg
Klaning (1933-1935), Bengt Johan Einar Bengtsson (1935-1938), Jakob
Helmer Gullstrand (1938-1945), Karl Axel Ottoson (1945-1947). Helge
Baltzar Leopold Alm (1948-1952), Bernt Vilhelm Blomqvist (1952-1962), och
déarefter Bengt Anders Gustav Jerninger .

| postens nya kostym med divisionalisering m m finns Berit Orregard son
produktionschef i Katrineholm, nar detta skrivs. Narmare 14.000 hushéall har
postaciess Katrineholm
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1866-07-03--1968-03-30
Strangsjo

Poststationen i Strangsjé 6ppnades i stationshuset samtidigt som jarnvagen
pa strackan mellan Katrineholm och Norrkdping togs i bruk for allman trafik
den 3 juli 1866. Med 240 kr i arsarvode blev stationsinspektorn Nils Axel af
Ekenstam antagen till poststationsférestandare. | enlighet med det system
som tillampades saval pa statsbanor som kanske i &nnu hégre grad pa priva-
ta jarmnvagar fick personalen finna sig i forflyttning till andra stationer, ibland
utmed samma linje och ibland utan att det medférde négon &ndrad status,
sasom l6neférhéjning. Vi kommer darfér att méta af Ekenstam vid andra
stationer i denna beréttelse.

| april 1893 fick stationsmastaren Fredrik Amandus Grahn ta 6ver ansvaret
for poststationen i Strangsjé. Arsarvodet fér sjélva postsysslan hade hdjts vid
1891 ars ingang till 300 kr och steg vid sekelskiftet till 360 kr samt till 420 kr
pa grund av 1902 ars allmanna reglering av arvodena till férestandare for
férenade post- och jarnvagsstationer.

Grahn eftertraddes i september 1907 av stationsmastaren C A Kjellstrom,
som i sin tur féljdes av stationsmastaren Lars Gustaf Jonsson. Atskilliga
andra hann svinga datumstdmpeln innan poststationen kunde erséttas med
lantbrevbaring vid april manads ingang 1968.

1918-12-16--1964-05-30

Andebol

Aven vid mindre platser, dér stationer eller hallplatser véxte fram, kunde efter
sarskild prévning poststationer éppnas. Om personal- eller lokalférhal-
landena inte medgav férening mellan post och jarnvag, éppnades sadana
stationer ibland i en narliggande byggnad. En framstéllning (diarienummer 1 b
2933/1918) ledde salunda till beslut om att en poststation skulle 6ppnas “i
nérheten av den & statsbanelinjen Stockholm-Katrinheolm-Néssjé beldgna
hallplatsen Andebol" den 16 december 1918.

Trafikunderlaget var inte sérskilt starkt men poststationen behélls anda
lange. Det var férst med juni manads ingang 1964 som den ersattes med
lantbrevbéaring.
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1866-07-03--1965-03-31
Simonstorp

Stationsinspektor Per August Pettersson fick ta ansvar ocksa fér postservice
nar en férenad post- och jarnvagsstation éppnades i Simonstorp den 3 juli
1866. Det blev snabbt skifte pa férestandaretjansten vid den férenade post-
och jarnvégsstationen i Simonstorp. Per August Pettersson féljdes salunda
1869 av stationsinspektor Johan Alfred Carlborg. Han hade bakom sig en tid
som underléjtnant i armén. Oskar Fredrik Kraepelin, som tidigare varit
forestandare for poststationen i Aby, tog éver i Simonstorp genom post-
styrelsens beslut den 1 maj 1875.

Anders Georg Napoleon Blomén blev férestandare i Simonstorp med 1896
ars ingang. Efter honom uppehélls befattningen under en kort tid pa vakans
av stationsskrivaren F Blomberg till dess att stationsinspektor Johan Julius
Sevelius kunde trada till i januari 1903. Néasta skifte blev vid arsskiftet 1912-
1913, da stationsmastaren Johan Gustaf Frithjof Karlsson tog éver. Med
skiftande férestandare blev poststationen kvar till mars manads utgang 1965,
da dess forhallandevis fataliga kunder kunde helt anslutas till lantbrevbaring.

1918-11-01--1963-05-31
Nakna

Ostra centralbanan kompletterades efter hand med flera stationer eller
héllplatser. Ett sddant fall var férut namnda Andebol. En annan sen station
blev den i N&kna. Nar framstélining gjordes om en poststation dar (diarie-
nummer 1 b 1918:4118), kunde jarnvagsbefalet pa grund av tjanstgéringsfér-
héllandena inte svara fér postgéromalen. Men poststyrelsen medgav anda att
en poststation skulle fa inrattas i Nakna fran den 1 november 1918 och
anstéllde banvaktshustrun Sofia Vilhelmina Ornberg som férestandare. Hon
fick fran starten ett &rsarvode pa 300 kr jamte 75 kr i dyrtidstillagg.

Omséttningen var kanske ovéntat |&g och efter mindre an tva ar undersoktes
mdjligheterna att dra in poststationen (diarienummer 1 b 1920:564). Den tanken
forkastades emellertid sedan man funnit, att det nu gick att férena post- och
jamvégsgéromal. Sedan detta genomférts (diarienummer 1 b 1920:981), kunde

poststationen leva kvar lange efter andra varldskrigets slut. Den drogs in med
utgangen av maj 1963.
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1869-05-01--1964-10-30
Graversfors

Jarnvagsstationen i Graversfors fick inte nagon poststation s& att séga
automatiskt, som man kanske kunnat tanka sig pa grund av 1863 ars
dverenskommelse mellan post och jarnvég (citerad i nasta avsnitt, det om
Aby). Ett visst behov fanns dock och det gav sig till ké&nna genom ett brev till
poststyrelsen den 16 november 1868 fran bruksagaren Carl Ekman vid Stens
Bruk (diarienummer Kib 1868:4733), skrivet av hans bruksinspektor Wilhelm
Wettergren. Bruket hade sin post éver Lilla Aby och aberopade bl a den
férsening som uppkom genom att post dit ibland var adresserat Aby i stéllet
for Lilla Aby. 1 sin helhet 16d framstallningen pa féljande sétt:

"Undertecknad far harmed & egna, samtliga underhavandes och i trakten
boende grannars végnar vérdsamt anhélla att fa poststation 6ppnad vid
Graversfors jarnvagsstation. Sdsom skél fér denna anhéllan anféres, dels
den obehagliga och ofta fériustbringande tidsutdrékt, som uppstar genom
brevens gang till poststationen Aby i Skane, vilket ganska ofta intréaffar,
istallet for att g direkt till Aby jarnvégsstation, samt den stora léttnad som fér
orten uppstar, genom att fa inldmna och uttaga rekommenderade brev pa
nérmaste jarnvégsstation d&vensom fér prenumeration & tidningar, vilket nu
maste géras antingen vid Aby eller Simonstorps jérnvégsstationer”.
Poststyrelsen remitterade framstallningen till postinspektionen samt post-
kontoren i Norrképing och Katrineholm. Postinspektionen konstaterade efter
besok pa bruket, att den I&ttnad av korrespondens som ansékan papekade
skulle bliva "ingen, emedan sékanden upplyste, att bruket genom bud varje
vecka i Norrképing - €] i Lilla Aby - hdmtar de medel som fér bruksrérelsen
&ro av néden. Till detta bud betalar bruket endast 50 ére fér varje gang, och
da bruket huvudsakligen behéver silvermynt och sedlar & 1 Riksdalers valér,
sa medgav Herr Wettergren att, &ven om poststation skulle inrattas vid
bruket, detta bud i alla fall maste fortfara att uthdmta brukets penningar fran
Norrkdping, emedan postporto fér sddant mynt bliver for dyrt."

Papekandet om felséndning av brev till Skane fick sin naturliga férklaring pa
det satt som postinspektéren anférde i sitt remissvar:

"Vad vidare betréffar sékandens uppgifter att brev som &ro avsedda att ga till
bruket i stéllet séndas till Aby postkontor, sa dger detta nog sin riktighet, enar
sékanden uppgav att varken han eller brukets &gare, Herr Carl Ekman,
nagonsin vetat, att poststationen heter Lilla Aby, utan har & breven endast
blivit tecknat Aby. Nu upplystes han av mig om detta férhallande, med
uppmaning att ddrom underrétta sina korrespondenter och &r saledes dari-
genom denna oldgenhet undanréjd”.

Det skulle saledes, manskligt att déma, inte vara behov av en poststation i
Graversfors vid detta tillfalle och postinspektéren skrev ocksa, att han inte
kunde "annat &n péa det hégsta avstyrka ifrdgavarande anséknings bifallande,
endr genom beviljandet av densamma Kungl.Postverkets medel skulle
anvéndas pé ett stélle, dar inga behov férefinnas och séledes andra platser
hdrigenom ga miste om en méjligen nédvéndig férbéttring i sina postkom-
munikationer”.
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Postmastarna i Norrképing och Katrineholm avstyrkte bifall till framstall-
ningen pa samma grunder. Men i poststyrelsen hade man andra synpunkter,
majligen med tanke pa vad som stod i 1863 ars éverenskommelse med sty-
relsen for Statens jarnvagstrafik. Dit skrev poststyrelsen den 30 mars 1869
och féreslog att en poststation skulle éppnas i Graversfors. Sedan ett positivt
svar kommit, beslét poststyrelsen den 12 april 1869, att poststationen skulle
éppnas “pa forsok for ett &r, innan vars utgadng postinspektionen skulle in-
komma med anmélan om, hur stor korrespondensen varit".

Poststationen 6ppnades sélunda den 1 maj 1869 ock korrespondensen var
uppenbarligen tillrackligt stor, foér poststationen kom att besta i 95 ar.
Stationsférmannen Johan August Charles Emil Kjellenberg fick ansvar for
posten, till en bérjan med 75 kr om aret i ersattning for sjélva postsysslan.
Nar stationsmastaren Nils Peter Lindstrém tog éver efter nagra ar, hade
arvodet stigit till 180 kr och félide sedan den ovéntat positiva utvecklingen.
Stationsférestandaren Nils Ericsson Hedberg, som tilltrddde den 1 maj 1894,
kunde salunda gladja sig at en 16n pa 300 kr fér sin posttekniska insats.
Innan han avgick den 30 april 1917, hade arvodet hunnit stiga till 540 kr,
vartill kom ett bitrddesanslag pa 360 kr. Hans eftertradare blev Axel
Ferdinand Ahlberg. Det var forst efter andra vérldskriget med tilltagande
motorisering som man kunde tanka pa att avveckla poststationen. Den
ersattes med bilakande lantbrevbéring med november manads ingang 1964.
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1866-07-03—
Namn Aby fran 1876-01-01

Lilla Aby

| det féregaende har omtalats att séval Strangsjé som Simonstorp fick post-
stationer i jarnvagsstationerna i samband med tagstarten den 3 juli 1866. Det
fanns en dverenskommelse mellan styrelsen for statens jarnvéagstrafik och
postverket, som tillampades fran den 16 februari 1863 betraffande anvand-
ning av jarnvagsstationerna for postgéromal. Jag finner anledning att har
citera denna éverenskommelse med den ordalydelse som presenterades i
poststyrelsens cirkular till postférvaltarna:

“Med undantag endast fér S6dertelje évre station &vensom alla de orter, &
vilka finnes postkontor eller postexpedition, bliva vid samtlige Statens
jérnvégsstationer dven inréttade poststationer, vilka i allménhet och dér ej
sdrskilt annorlunda férordnas, férestas av stationsinspektor, stationsméstare
eller annan jérnvégstjansteman pa stéllet".

Overenskommelsen hade féregatts av omfattande skriftvéaxling och mer eller
mindre pa prov hade anordningen med férenande av post- och jarnvagstjéanst
redan bérjat. Tva skanska jarnvagspoststationer hade &6ppnats den 15
november 1862 (Osby och Hastveda) och i Vastergétland finns flera
intressanta exempel. | Vargarda finner man t ex den absoluta pionjéren nar
det géller férenade poststationer.

Helt i enlighet med den ar 1863 tillampade 6verenskommelsen 6ppnades en
poststation i Aby jarnvagsstation, nar Ostra Stambanan togs i bruk for allman
trafik den 3 juli 1866. Poststationens namn blev Lilla Aby. Jarnvagens
stationsinspektor Johan Edvard Lindberg fick ansvaret fér postservicen, féljd
efter tre ar av Oscar Fredrik Kraepelin. Denne eftertraddes efter ytterligare
nagra ar av Carl Ludvig Ofwerstrém. Arbetsméngden 6kade bl a pa grund av
en tillkommen postférbindelse till Stavsjo, nagot som medférde s k sidopost
for Ofwerstrém. Han dberopade detta nar han i augusti 1874 begéarde héjning
av sin arslén for postarbetet pa 300 kr. | vidaresandandet till poststyrelsen
anférde postinspektér Pehr Christian Bergman att tillkomsten (den 1 mars
1874) av en poststation i Stavsjé medfért minskning av de extra inkomsterna
vid Lilla Aby "och d& Ofwerstrém sévél har som vid Norsesund och Skared
med synnerlig ordning och noggrannhet skétt postgéromalen, tillstyrkes
vérdsammast att Kungl.Styrelsen técktes vid hans ansékan fasta ett vélvilligt
avseende". Det gjorde poststyrelsen, som i samrad beslét den 14 november
1874 att arsarvodet for den del av arbetet som avsag posttjanst skulle héjas
till 420 kr.

Vi ser av citatet att stationsinspektorerna fick flytta mycket och préva pa
postarbete i férening med jarnvagstianst pa olika platser, i detta fall
Norsesund och Skare, dar poststationer hade 6ppnats den 1 september 1870
resp den 19 juni 1871. Ofwerstrém fick emellertid denna gang stanna vid
befattningen under néara nog tva decennier och fick efter kort tid byta ut
postens sigill och datumstémpel. Poststationen Lilla Aby fick namligen sitt
namn &ndrat till Aby fran 1876 ars ingang samtidigt som det skanska
postkontoret Aby namnandrades till Klippan.
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Ofwerstroms eftertradare blev fran den 1 december 1895 stationsinspektorn
Carl Gustaf Emil Danckwardt. Stationssamhaillet utvecklades mycket och blev
knutpunkt 1915, da den 51 km langa jarnvagsdelen fran Nyképing togs i bruk
for allman trafik den 1 oktober 1915. Delstrackan fran Jarna till Nykoping
hade éppnats nara nog tva &r tidigare eller den 15 december 1913.

Redan innan de bada jarnvagarna hade knutits ihop férde man emellertid
skilsmassa mellan post och jarnvag pa tal (diarienummer 1 b 1914:1850). Den
tanken realiserades fran 1915 ars ingang och poststationen flyttade fran
jarnvagen. Till férestandare antogs fru Elsa Maria Viktoria Ekman med 900 kr
i arsarvode. Hon fick vara med om inférande av postutdelning i stationssam-
hallet och inrattande av lantbrevbaring fran Aby till Kvillinge (diarienummer 1 b
1915:2856).

Fru Ekman féljdes redan den 1 april 1916 av Edit Karolina Elisabet Risberg.
Hon blev lange i tjanst och fick uppleva att poststationen héjdes till postex-
pedition den 1 juli 1923. Det var en ny organisation som hade inférts 1920,
da de fyra forsta med termen postexpedition inréttades som ett mellanting
mellan postkontor och poststationer. De hade inga underlydande poststatio-
ner men avgav sina redovisningar direkt till poststyrelsen pa i stort sett
samma satt som postkontoren. De ingick emellertid i ett postkontors forvalt-
ningsomrade. Chefernas titel var stationsmastare.

Fru Risberg eftertraddes 1952 av Endis H A Nystrom. Efter dennes pensio-
nering 1972 hélls befattningen vakant under en kort tid, innan G Lennart
Ljungblad tillsattes 1973. Genom 1970-talets generella omorganisationer fick
postexpeditionen termen postkontor och cheferna féljaktligt titeln postmas-
tare. Kerstin Skoog tog 6ver ansvaret for postkontoret med ansvar fér
postservice till ca 3200 hushall med postadress ABY. Genom senare inférd
divisionalisering har postmastare Susanne Karlsson vid postkontoret Norrké-
ping 3 (Norr Tull) 6vertagit det évergripande ansvaret for de postkontor som
ingar i hennes distrikt, daribland Aby.
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LOddby och
Herrstaberg

ar tva hallplatser som vi helt bortser fran i postsammanhang. De har inte haft
nagot samarbete med postverket vare sig som poststationer eller postombud.

Norrképing

Ej heller postkontoret i Norrképing berérs i denna skrift. Nagra postgéromal
har inte fullgjorts i jarnvagsstationen bortsett fran férekommande transporter
till och fran postkontoret.

1874-01-01--1964-11-30
Fiskeby (Norrkdpings stad)

Det torde ha varit en liten informationsmiss, nar jarnvagsstationen i Fiskeby
éppnades vid Gstra stambanan den 1 september 1873 utan att en poststation
samtidigt inrattades. Poststyrelsen fick ingen kannedom om stationens
tillkomst forran det brev ankom den 11 november 1873, vilket reproduceras
pa nasta sida. Postinspektionen fick brevet pa remiss och atersande det till
poststyrelsen med bl a féljande kommentar:

“Om det &n tyckes vara tdmligen éverflédigt att féridgga en postexpedition 7z
mil fran en sa stor stad som Norrképing, dit ortens korrespondens ju i vanli-
gaste fall med enskilda bud, utan begagnande av postinréttningarna beford-
ras, och endast 1/5 mil frdn postanstalten i Eksund, som hégst obetydligt
anlitas, s& och da ej nekas kan att vid Fiskeby férefinnes mycket folk och livlig
rérelse, varigenom nédigt ansetts att dér anldggga en fullsténdig jarnvags-
station, finner sig postinspektionen icke sakna skél att tillstyrka det en vanlig
poststation métte fran néstinstundande &rs borjan dér fa éppnas, varigenom
ortens behov av postanstalt torde vara fullt tillrackligt tillgodosett".

Oberoende av denna korrespondens skrev Styrelsen for statens jarnvags-
trafik den 25 november 1873 for att anmala, “att stationen Fiskeby, beldgen
vid Ostra Stambanan mellan Norrképings och Eksunds stationer, 0,5 mil frén
den férra och 0,2 mil frdn den senare, blivit den 1 sistlidne september fér
allmén trafik upplaten”.

Poststyrelsen bekraftade nu riktigheten i jarnvagsstyrelsens férmodan, att
man "kunde finna skél att dérstades anordna poststation" och besl6t att lata
éppna denna vid det féljande arsskiftet. Startdagen for poststationen i
Fiskeby blev salunda den 1 januari 1874.
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Svante Andersson fick fran starten ansvaret for posteh med 240 kr i
arsarvode for denna del av sysslan. Han félides av féljande jarnvagsman:

Lars Sjostrém (1880-1913), Johan Sandahl (1913-1917) och Nils J Stjernkvist
(1917-1919). Reérelsen gick stadigt framat och ar 1918 férdes fragan pa tal
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om att skilja posten fran jarnvagen (diarienummer 1 b 1918:358). Det blev inte

- nagot beslut den gangen men redan nasta ar togs fragan upp igen (diarienum-

mer 1 b 1919:961). Skilsméssan blev nu verklighet och Hulda Stjernkvist skétte
poststationen under de tva foljande &ren, féljd av Serine Ahlberg (1922-1941)
och Doris Willén (1941-1949).

Narheten till andra postanstalter inom staden ledde till undersékning om
poststationens indragning och befattningen hélls vakant 1948-1958. Beslutet
blev emellertid den gangen att poststationen skulle bibehallas tills vidare, ett
beslut som stod sig i atta &r. Doris Méller fick avtal om poststationens skétsel
1958 och aviostes 1960 av Lillian Ulvenmark. Hon var kvar till poststatio-
nens indragning med november ménads utgang 1960.

1872-10-16-1963-12-31
Eksund (Norrképings stad)

Den poststation som 6ppnades i Eksund den 16 oktober 1872 férlades till
jarnvagsstationen, da delstrackan mellan Norrképing och Linképing togs i
bruk fér allman trafik. Under hela existensperioden for Eksunds poststation
lag den i jarnvagsstationen. Det var jarmvagens personal som ansvarade foér
postservicen, namligen Johan A Carlberg (1872-1886), Per A Olin (1886-
1892), C A Eén (1892-1900), Johan A Tiderman (1900-1912), Wilhelm
Grahn (1912-1915), Axel Ahlberg (191 5-1917), Petter Carlsson (1917-1921),
Carl F Strom (1921-1939), Oskar L Johansson (1939-1940), Irma Ahlstam
(1940-1943) och Dagny Nilsson (1944-1963).

Rérelsen vid poststationen var liten och flera ganger férdes dess indrag-
ning pa tal. Salunda skrev postdirektér Adolf Malmgren den 12 juni 1912 till
postmastaren i Norrképing och begarde yttranden fran férestandarna for
poststationerna i Eksund och Fiskeby "huruvida icke poststationen i Eksund
skulle kunna utan ndmnvérd oldgenhet indragas”. Postdirektéren betonade,
att avstandet mellan Eksund och Fiskeby var blott 3 kilometer.

Fran Fiskeby svarade poststationsférestandaren att det inte fanns nagon
gang- eller kérvag mellan Eksund och Fiskeby och att sarskild gangbiljett
maste |6sas av dem som ville fardas pa jarnvagen. Valde man detta, skulle
passagen éver Motala strém visa sig svar. Om poststationen i Eksund skulle
dras in, menade stationsférestandaren i Fiskeby, att kunderna helire borde
hanvisas till poststationen i Kneippbaden (inrattad den 1 januari 1901) an till
Fiskeby. Albert Tiderman, som var poststationsférestandare i Eksund, ville
naturligtvis motséatta sig poststationens paténkta indragning. Han pekade
bland annat pa féljande:

"Den nedgang i postrérelsen som de senaste aren utvisar, har berott av
omsténdigheter, som sannolikt skola i en snar framtid komma att dndras till
det béttre. S& t ex torde pastorsexpeditionen komma att aterflyttas till
Eksund, likasa kronoldnsmanskontoret under halva éret, april - september.
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Stationens jarnvégstrafik &r ock i jgmnt stigande. Vid stationen och i dess
nérhet ar ett flertal villor uppférda, dels &gda och dels férhyrda under som-
martiden av norrképingsbor for vilka saknaden av en postanstalt pa platsen
sédkerligen skulle bliva ganska kannbar och i mycket hég grad uppvécka
missnoje”.

Postmastaren i Norrkoping férordade daremot indragning av poststationen i
Eksund efter att ha lamnat bl a féljande motivering. “Pastor och kommu-
nalordféranden hava sin post dels pa Kneippbaden och dels pa Fiskeby;
ldnsmannen &r boende i Norrképing men vistas under sommaren vid Eksund.
De som bo ldngst bort frdn Eksunds station at Klinga-héllet, torde redan
anlita Klinga poststation. De &ter, som endast under sommaren vistas i
Eksund, dro vél ndstan undantagslést norrképingsbor, vilka dagligen eller
nastan dagligen resa mellan de béda platserna och fér vilka behovet av
poststationen darfér nappeligen kan sagas vara synnerligen avsevart".

Sedan postdirektéren fatt dessa uppgifter tillsammans med uppgifter fran
annat hall betraffande de indragningshotade poststationerna i Blagda och
Farhult, redovisade han &rendet till poststyrelsen den 12 juli 1912. Fér
Eksunds del pavisade han att uppbérden under 1911 varit kr 280:98 medan
arvoden, bitradesanslag och provisionserséttning till poststationsférestanda-
ren hade uppgatt till 500 kr. Anda motiverade postdirektoren poststationens
bibehallande med féljande ord:

Med hénsyn till vad de bada poststationsférestandarna anfért, och da, efter
vad jag férsport, nuvarande poststationsférestandaren i Eksund Johan Albert
Tiderman inom den ndrmaste tiden torde komma att avgd ur jarnvagens
tianst, varvid nu utgaende ersattningsbelopp till poststationsférestandaren i
Eksund skulle kunna vésentligen nedbringas (genom indragning av
tiliggsarvodet och mdjligen bitrédesanslaget), har jag ansett mig ej bdra
ifragaséitta poststationens i Eksund indragning"”.

Systemet med férenade post- och jarnvagsstationer bérjade avvecklas i takt
med jarnvagsnedlaggelserna eller SJ:s obemanning av sma stationer. Den
12 maj 1968 gick postverket éver till en helt ny transport- och sorterings-
organisation och i snabb takt férsvann manga férenade post- och jarnvags-
stationer, sa t ex Eksund med 1963 &rs utgang. Under 1970-talet avveck-
lades samarbete helt och hallet i vad galler férenade poststationer.

1872-10-16--1959-05-31

Okna

Néarmast efter Eksund pa den fortsatta stréckningen av Ostra stambanan
soder om Norrképing anlades jarnvagsstationen med namnet Okna samtidigt
som den nya 47 km langa delstrackan fram till Linképing togs i bruk for
allman trafik den 16 oktober 1872. Helt enligt den generella Gverens-
kommelsen med styrelsen foér Statens Jarnvagsbyggnader inréttades en
poststation i Okna. Stationsmastaren Johan Reinhold Almaquist fick ansvara
for samhallets postservice, nagot som renderade honom ett |6netillskott pa
360 kr om aret vid sidan om lénen fér jarnvagsgoéromalen.

23

Efter 20 ar lamnade Almquist 6ver till Johan August Samuelsson, som efter
bara fem ar fick flytta till Lerum 1897. Fér honom vikarierade under fem
veckor Isak Isaksson tills stationsmastaren Albert Hjalmar Lundgren tog dver
i december 1897. Samma procedur upprepades, nar Lundgren slutade med
september manads utgang 1910. Kontorsbitradet Jakob Emanuel Bremer
svarade for ruljangsen till den 5 november, da stationsmastaren Axel
Wickbom tog over. Atskilliga andra jarnvagsanstallda fick svara for bade
post- och jarnvagstrafiken tills poststationen drogs in med maj manads
utgéng 1959.

SVERIGES STATSBANOR.

Kongl. Styrelsen

for
Statens Jernvigstrafik.
STOCKHOLM.
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lllustration till ndsta sida:

Styrelsen for Statens jarnvégstrafik anmalde till poststyrelsen, att en jarnvéagsstation skulle
6ppnas den 1 oktober 1884 i Kimstad vid dstra stambanan. Poststyrelsen besl6t inrdtta en
poststation dar i samband med trafikstarten pa den anslutande jarnvégen till Finspang.
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1885-10-01--

Kimstad

Efter hand vaxte manga privata jarnvéagar fram som bibanor fran stambanorna
eller som komplement till det statliga natet. Till bibanorna kan man rakna
Finspang-Norsholms jarnvag, som fick koncession i september 1882 och som
éppnades for allman trafik den 1 oktober 1885. Nér jag laste postgeografi pa
1940-talet, fick jag léra mig stationerna vid en jarnvag som fér posteleverna
benamndes Norrképing-Orebro. Den strackan tacktes d& av de olika bolag
som hade képts in av Norra Ostergétlands jarnvagar, Palsboda-Finspangs
jarnvag och Finspang-Norsholms jarnvag. De kompletterades i juni 1906 med
delstrackan mellan Kimstad och Norrképing. Denna del gick sydost om
stambanan pa samma strécka.

Nar Finspang-Norsholms jarnvag bérjade narma sig sin fullbordan, skrev
Finspong-Norsholm Jernvags AB till poststyrelsen den 20 juli 1885, att

"férutom stationen vid Kimsta kyrka, dar Finspong-Norsholms jernvég korsar
Ostra Stambanan och vilken station kommer att skétas av Statsbanans
personal, endast en station kommer att tillsvidare & bolagets jérnvég inréttas,
namligen Skérblacka station vid Skérblacka bruk®.

Efter utredning féreslog postinspektionen i sitt svar pa poststyrelsens remiss,
att poststationer skulle inrattas pa bada orterna och férestéas av jarnvagens
personal samt att post skulle befordras pa den nya jérnvégen.

Poststyrelsen accepterade postinspektérens férslag och med ingangen av
oktober 1885 éppnades salunda poststationer i Kimstad och Skarblacka. Pa
den férstnamnda platsen ansvarade féljande statligt anstéllda jarnvagsman
for posten: Georg Rydeberg (1885-1886), Axel Séderlind (1886-1893), Daniel
Appeltozt (1893-1894), Anders Méller (1894-1901), Johan L Lindstrém (1901-
1903), Oscar Netzén (1903-1911), Carl Sandberg (1911-1921) och Linus
Nordstrém (1922-1924).

Det blev mycket att géra bade med post- och jarnvégssysslor vid jarnvégs-
knutpunkten Kimstad. En skilsméssa mellan post och jarnvag ansags nod-
vandig. Den genomférdes 1924, varvid ansvaret fér postgéromélen éverfér-
des pa Lilly Nordstrém. Hon félides 1941 av Dagmar Fredriksson under ett
ars tid, varefter Gésta Vilhelmsson ansvarade fér trafiken 1942-1949. Hans
eftertradare, Doris Wildén (1949-1960) fick uppleva poststationens upphdj-
ning till en postexpedition den 1 oktober 1951 och darmed féljande
léneplansanstélining fran att ha varit anstélld pa avtal tidigare. Margot
Gustafsson tog éver 1960 och Bert Karlsson 1969, féljd vid 1975 ars ingang
av Maj-Lis Eklund. Hennes titel andrades till (lokal)postméstare med prefixet
lokal slopat fran och med 1986.

| postens nya organisation efter genomférd divisionalisering finns inte nagon
postmastare i Kimstad, men postméstare Lotta Santesson i Finspang har det
évergripande ansvaret for service till ca 1400 hushall som har postadress

Kimstad.
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1864-04-01
Norsholm

Den 9 mars 1860 bemyndigade regeringen generalpoststyrelsen att “a
lamplige stéllen inrédtta ett nytt slag av poststationer, vilka &ro d&mnade att,
sasom speditionskontor, fér mera avidgsna orter underlétta férbindelsen med
nédrmaste postkontor eller postexpedition”.

Det kungliga brevet féranledde poststyrelsen att férhéra sig hos l&nssty-
relserna om behovet av sadana poststationer. Kungérelser fran lansstyrel-
serna lamnade vagen o6ppen fér framstaliningar om poststationer, framstall-
ningar som naturligtvis prévades noga fére beslut.

Det kan vara av visst intresse att notera hur generaldirektér Wilhelm Roos
angav en orsak till beslutet om poststationer pa landsbygden. | sin historiska
aterblick i verkets férsta verksamhetsberéattelse omtalade han att breviador
hade uppsatts vid allmanna postvagar med bérjan 1855 under vissa férut-
séattningar. Ett villkor var att en kommun eller flera korrespondenter pa en ort
férenade sig om att genom en lamplig person svara for témning pa behériga
tider av brevladan. Det reglerades genom ett kungligt brev den 9 mars 1855
och av postmedel betalades 15 kr om aret fér bestyret med brevladdan. Men
sa skriver Roos féljande:

"Da emellertid denna utvag till postutvéxlingens underlédttande endast i ringa
maén av allmanheten anlitats, besléts ar 1860 inréttandet av ett nytt slag
poststationer, vilka skulle utgéra en art filialkontor till ndrmast liggande
postkontor eller postexpeditioner".

Innan verkningarna av kungabrevet den 9 mars 1860 var synliga, fanns det i
vart land i stort sett inga andra fasta postanstalter an postkontor, vid denna
tidpunkt 175 stycken. Av dessa var 48 postexpeditioner, en bendmning som
kan skapa problem fér dem som inte sysslat med posthistoria. Lat oss kalla
aven dem for postkontor. De var i praktiken en lagre klass av postkontor. De
hogsta klasserna var enligt vokabuldren postkontor och de |&gsta klasserna
var postexpeditioner. Bada slagen var med fa undantag férlagda till stader.

Samrad mellan poststyrelsen och lansstyrelserna ledde efter hand till att
poststationer kom till enligt regeringsbemyndigandet. Men det gick langsamt
till en bérjan. En férhallandevis tidig poststation var den som 6ppnades i
Norsholm den 1 april 1864. Det fanns vid det arets ingang bara 137 poststa-
tioner i vart land. Déarav var atskilliga férenade med jarnvagsstationer,
saledes av det slag som representeras av bl a Eksund (sid 21) och Linghem
(sid 29) i denna skrift.

Slussinspektoren Josef Nikolaus Herman Gredberg daterade den 23 decem-
ber 1863 det brev som aterges starkt forminskat pa nasta sida. Som framgar
av texten var det flera postintressenter som genom Gredbergs férmedling
ville framféra énskemal om en poststation. Handléggningen av arendet gick
ovanligt snabbt och till och med utan att poststyrelsen |4t narmast berérda
postmastare uttala sig. Ofta var postmastarna i naromradet emot tillkomsten
av nya poststationer. Sadana kunde minska deras extrainkomster.
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| poststyrelsen féredrogs slussinspektorens brev samma dag som det kom.
Det féranledde ett brev fran poststyrelsen till lansstyrelsen i Linkdping. Inte
heller lansstyrelsen tycks ha radgjort med sina underinstanser, t ex berérd
kronofogde, utan svarade den 26 januari 1864 “att Konungens Befallningsha-
vande, fér sin del, finner ifrdgastéllda poststationen vara 6nskvérd och nyttig
for orten dvensom fér de & Géta Kanal trafikerande, samt aft sékanden
Gredberg anses tjénlig och &r villig att ¢vertaga befattning sdsom poststa-
tionsférestandare vid Norsholm".

Lansstyrelsens brev foredrogs i poststyrelsen den 4 februari 1864, varvid
besléts att poststationen skulle éppnas den 1 april 1864 med Gredberg som
férestandare och att postutvaxling med den nya poststationen skulle &ga rum
med postkontoren i Linképing och Norrképing. Gredbergs arsarvode faststéll-
des till 200 kr. Den 3 mars informerade poststyrelsen postmastarna i Linké-
ping och Norrképing om beslutet. Om deras reaktioner har jag inte funnit
nagra handlingar, men de har sannolikt inte varit s& positiva.

Nar 6stra stambanan éppnades fér allman trafik den 16 oktober 1872 pa den
47 km langa delstrackan mellan Norrképing och Linképing, avgick Gredberg
fran sin befattning som poststationsférestandare. Poststationen flyttades fran
slussen till jarnvagsstationen, dar stationsinspektor Victor Flentzberg fick ta
éver ansvaret for postservicen. Hans arsarvode blev 300 kr, héjt till 480 kr
genom poststyrelsens beslut den 26 maj 1887. Flentzberg eftertraddes med
1889 ars ingang av J A Pettersson, som i sin tur féljdes den 1 oktober 1895
av Gustaf Wallander. Stationsskrivaren Oskar Leopold Netzén tog dver i
april 1901 och vikarierade fér Wallander. Denne avled den 1 januari 1911
och Netzén blev ordinarie stationsinspektor.

Med post och jarnvag skilda &t blev Hilma Oijer poststationsférestandare
den 1 augusti 1916 och innehade befattningen till 1931 ars utgang. Dérefter
finner vi Edit Salke (f. Oijer) som férestandare 1932-1944 och Margit Oijer
under tiden 1944-1976. Poststationen drogs in med april manads utgang
1986. Den reorganiserades som ett s k poststalle, vilket emellertid drogs in
efter nagra ar med postadressen Norsholm bibehéllen. P& grund av den
omorganisation som gjordes i anslutning till projektet “N&t 92" |l&mnades
postservicen ut pa entreprenad. Det blev séledes en "post-i-butik" enligt avtal
med Norsholms Livs.

1872-10-16--1966-05-31

Gistad

Gistad vid 6stra stambanan var en av de manga platser dar man helt féljde
1863 ars 6verenskommelse fran stationens start. Nar delstrdckan mellan
Norrképing och Linképing 6ppnades fér allman trafik den 16 oktober 1872,
inrattades en poststation i jarnvagsstationen. Sven Svensson fick ta ansvar
for bade post- och jarnvagsgoéromal. Efter sin avgang 1882 féljdes han av de
pa nasta sida upprédknade jarnvagsménnen till poststationens indragning
med maj manads utgang 1966:
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Per Jénsson (1882-1907), August Wilhelm Sahlin (1907-1910), Adolf Fredrik
Aspén (1910-1917), Carl August Hjalmar Rydberg (1917-1923), Frans Oskar
Holmberg (1924-1931), A J:son Dickman (1931-1935), Oskar Lindmark
(1935-1938), Ernst Rickard Elvbring (1938-1943), Karl Theodor Bengtsson
(1943-1946), Carl Erik Cederholm (1946-1947), Ernst Leonard Carlsson
(1947-1950), Oskar Vilhelm Rundblom (1950-1951), Anton Georg Sandell
(1951-1955), Gustav Harald Valentin Gustafsson (1955-1959), Nils Olov
Gunnar Lindman (1959-1966).

'Né'r kronobrevbaringsreformen genomférdes i Ostergétland fran 1875 ars
ingang blev Gistad en naturlig utgangspunkt fér en postféringslinje till
Atvidaberg férbi Bjérsater och Bersbo. Fran Atvidaberg fortsatte linjen till
Gamleby via poststationerna i Kolsebro och Overum. Vidare inrattades en
postlinje fran Gistad till Yxnerum genom Skarkinds, Gardeby och Ostra Ryds
socknar. Denna férandring medférde merarbete fér jarnvagspoststationens
fc':>resténc.lare Sven Svensson, nagot som speglas i hans ansékan om férhoj-
ning av arsarvodet for postsysslan. Postinspektér P Ch Bergman vitsordade
att det var skaligt att héja Svenssons erséttning fér postarbetet och skrev till
poststyrelsen den 13 februari 1875, att det var ostridigt, “aft géromalen vid
den_na poststation med detta ar betydligt tilltagit genom inréttande av dérifran
utgéende tvenne nya postlinjer”. Sedan poststyrelsen radgjort med styrelsen
for statens jarnvagstrafik, medgavs férhéjning av arsarvodet fran 360 till 420
kr. Dessférinnan hade poststyrelsen gjort jamférelser med omséttningen vid
ett par andra férenade post- och jarnvagsstationer med likartade problem,
namligen Kilsmo och Palsboda, déar frimarksomsattningen dock varit
vasentligt hogre.
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Sven Svensson motiverade sin anskan om hégre erséttning med tillkomsten av sidoposter.
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1872-10-16--

Linghem

Liksom i Eksund éppnades ocksa i Linghem en poststation i jarnvagsstatio-
nen, nar delstrackan Norrkoping-Linkoping togs i bruk fér allman trafik den
16 oktober 1872. Férutsattningarna fér poststationens fortlevnad var mycket
storre i Linghem. Trafiken utvecklades s& gynnsamt att det efter tre
decennier inte gick att férena post- och jarnvagsgoromal. Darfor flyttades
poststationen till den naraliggande speceriaffaren 1918.
Innan dess ansvarade foljande jarnvégsanstallda for postservicen: Carl
Ernst Berggren (1872-1878), Peter Sjoquist (1878-1892) och Fritz Valfrid
Sandholm (1892-1897). Det blev dérefter nagra manaders vikariat med
stationskarlsférmannen Rudolf Kjellman som ansvarig, innan befattningen
évertogs av Johan Alfred Tell fran den 1 april 1898. Hans arsarvode var vid
tilltradet 420 kr men hojdes vid 1902 ars allmanna reglering av arvodena till
férestandare for férenade post- och jarnvagsstationer till 480 kr och vidare i
etapper, sa att han efter motsvarande reglering 1914 hade 600 kr i arsarvode
jamte ett bitradesanslag pa 360 kr.
Nar post och jarnvag skildes &t 1318 (dizncuuunes t b 1918:2972), blev Johan
Alfred Tells dotter Hanna Olga Elisabet Larsson téresténdare for den till
affaren utflyttade poststationen. Den flyttades vidare il fastigheten med
namnet Tellbo 1921, dar fru Larsson fortsatte att skéta den anda till 1954.
Hon kunde séaledes blicka tillbaka pa 40 &rs ordinarie tjanst i postverket, nar
hon avgick med 1953 &rs utgang.
Poststationen férenades darefter &ter med jarnvagsstationen. Ansvaret
vilade under perioden efter pa féljande jarnvagsman: Sven Harry Claesson
(1954-1957), Gustav Algot Karlsson (1958-1963). och Tage Sigfrid Dahlstedt
(1963-1966). Nu hade arbetsmangden okat i sa hog grad att poststationen
kunde klassas som postexpedition enligt da géllande normer. Detta innebar
ny skilsmassa fran jarnvagen och férandring av chefens status fran avtals-
anstallning till I16neplansanstéalining. Under en tioarsperiod (1966-1976) fanns
postexpeditionen kvar i jarnvagens byggnad men flyttades den 9 december
1976 ut till samhallet. Malin Evaldsson-Unholm hade tilltratt som chef med
titeln stationsmastare redan 1966. Titeln byttes genom 1970-talets generella
omorganisationer till lokalpostmastare. | februari 1980 tog Elaine Gustafsson
éver och fick fran 1986 ars ingang slopa prefixet "lokal” i titeln. Under tiden
1 november 1988 - 28 februari 1989 hélls befattningen vakant och darefter
tilltradde Maj-Gun Engstrém som postmastare. Med ansvar for service till
drygt 1800 hushall har Christer Andersson évertagit postkontoret.
Poststationsforestandare Ernst Berggren féreslog i ett brev till postinspek-
téren namnandring av poststationen redan den 31 oktober 1876, som fram-
gar av avbildningen pa nasta sida. Forslaget skickades vidare till
poststyrelsen den 3 november 1876. Postinspektdren skrev bl a fdljande:
“Jag skall dock 6dmjukast anhalla att fa fasta Kungl. Styrelsens uppmark-
samhet dérd, att Lindhems station, enligt fér mig tillgéngliga upplysningar, &r
beldgen i Hannds socken, och att ndgon socken med namnet Solfvestad ej
finnes, men vél en géstgivaregard i Lindhems nérhet.
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Om Lindhem skulle benédmnas med socknens namn, s& skulle man &ter f&
svarighet med Hannds och Hannas poststationer och Solfvestad har mycken
namnlikhet med Séfvestad, vadan vél svarligen nagot av dessa namn torde
vara lampliga”.

Poststyrelsen ansag vid féredragning den 6 november 1876 att drendet inte
borde “féranleda till vidare atgérd". Detta kan synas egendomligt eftersom at-
skilliga namnandringar just besléts under den tidsperioden. De manga

arbetsuppgifterna med stor bradska under kronobrevbéringsreformen hade
medfért komplikationer.
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1875-01-01--1879-06-30

Rystad

1860 ars regeringsbeslut om poststationer pa landsbygden (sid 25, dverst)
ledde inte till att nya postlinjer kom till. Fér varje ny linje behdvdes ett sarskilt
regeringsbeslut. Nya poststationer lades dérfor vid redan befintliga postlinjer.
De fa poststationerna (ett 50-tal under premiéraret 1861) kunde dé bli anknyt-
ningspunkter till kronobrevbaringsnatet. Med bdrjan 1874 6kade de snabbt.

Enligt en proposition till 1873 ars riksdag skulle postverket namligen inratta
nya postgangar pa grund av 6verenskommelser som hade tréffats preliminart
med lénsstyrelserna. Darigenom blev den kronobevbaringsorganisation som
dittills funnits som en lank mellan bl a kronofogde, l1&nsman, haradshdvdingar
och namndeman inlemmad i det allmanna postnatet. Detta skulle dessutom
kompletteras med poststationer, "en i varje socken, om sa behévdes".

P4 tre ar, raknat fran 1874, 6kade antalet poststationer med ca 1300. Anda
kom manga socknar att kdnna sig asidosatta genom att de inte fick egna
poststationer. )

Omorganisationen blev dyrbar for postverket. Redan i september 1875
bérjade man underséka vilka méjligheter till besparing som fanns och i en
framstallning till regeringen ett ar senare sokte poststyrelsen sanktion for att
prova "vilka stationer, som i anseende till synnerligen obetydlig rérelse, béra
indragas"”. Darmed togs det férsta steget till lantbrevbaring, en nyhet som
introducerades 1878. Innan man kom s& langt hade nagra av de minsta
poststationerna blivit indragna. Erséttningen blev da i flera fall I6svaskor som
utvéxlades med narmast beldgna poststation. Denna tidiga omorganisation
baserades pa ett besparingscirkular som poststyrelsen presenterade den 27
september 1875.

En av det 40-tal poststationer, som pa grund av beslutet om kronobrev-
baringsreformen éppnades i Ostergétland med 1875 ars ingang, férlades till
Rystad. Dar blev musikdirektér Nils Térnell férestdndare med 150 kr i
arsarvode enligt poststyrelsens beslut den 4 januari 1875. Detta beslut
fattades senare an besluten fér de évriga poststationerna, eftersom Rystad
var en plats “dar enligt aviatet telegram fran Kungl. Styrelsen nagon poststa-
tion ej skulle komma till stand". Sa uttryckte postmastare Bengt Carl Bergman
det i sitt brev till poststyrelsen den 11 januari 1875, da han begérde
ersattning med fem kronor fér sin resa till Rystad for att kunna ge Térnell
erforderliga instruktioner sent pa nyarsaftonen samt "utldmna effekter". De
dvriga férestdndarna fér poststationer inom hans férvaliningsomrade hade
varit samlade den 30 och 31 december 1874 fér gemensam information om
vad som gallde.

Det var inte nagon stérre omslutning vid poststationen i Rystad och dess
indragning férdes pa tal pa allvar nar man planerade fér inférande av
lantbrevbaring i vart land. Detta blev ocksa resultatet efter nagra remiss-
omgangar, redovisade i posthistorisk skrift nr 274 “Posthistoria fran
Memmings och Akerbo hérader".

Rystad kom att anslutas till lantbrevbaringen Linképing-Tuna ar 1914. Nar
jarnvagshallplatsen kom till i Rystad, fanns det inte nagon anledning att ens
fora en poststation dér pa tal.
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Linképing

Folke Sundholm och Hékan Johansson har i boken “Posten - Linképings
dldsta foretag" utférligt och pa ett féredémligt satt redovisat stadens och om-
givningens posthistoria. Jag hanvisar till denna. Den berér ocksa jarnvags-
fragor.

Namn Jébbarp 1874-05-15--1875-04-30
Namn Malmslétt 1875-05-01--1973-03-31
Namn Linkoping 13 1973-04-03--

Malmslatt

| ett brev den 20 april 1874 till poststyrelsen fran chefsexpeditionen vid
Kungl. 1:sta Livgrenadjarregementet gjordes framstéllining om att fa en post-
station vid Jabbarps jarnvagsstation under den tid de arliga métena pagick.
Samma dag skrev ocksa chefen fér 2:dra Livgrenadjarregementet ett brev till
poststyrelsen med samma syfte. Efter ett remissvar fran postkontoret i
Linkoping beslét poststyrelsen den 11 maj 1874 att en férenad post- och
jarnvagsstation skulle éppnas i Jabbarp. Den 15 maj 1874 uppges vara den
férsta dagen for poststationens verksamhet. Jarnvagens stationsférestan-
dare Frans Johan Ofverstrém blev ansvarig fér postgéromalen.

Fére jarnvégsstationens tillkomst hade atminstone en del av soldaterna
begett sig till fots fran Linképing fér att pabéria 6vningarna pa Malmen.
Férandringen noterades av tidningen Ostgéta Correspondenten som skrev
féliande i en notis den 23 maj 1874: "Blott for ett par ar sedan drog
krigsmanskapet med flygande fanor och klingande spel genom staden.... Nu
inburas det i jarnvagskupé for fard med tag till Jabbarp".

Jabbarp (&ven stavat Gabbarp och i aldre tid Gibbarp) var namnet pa en
gammal gard i Karna socken intill 6vningsféltet.

Postnamnet Jabbarp blev kortlivat, for redan innan det féljande arets
verksamhet pabérjades anmalde styrelsen for Statens jarnvéagstrafik i ett brev
till poststyrelsen den 8 april 1875, "att stationen Jabbarp vid Ostra
stambanan hadanefter skall bendmnas Malmsléatt." Det aret var stationen
6ppen under tiden 30 april - 3 juli.

Under de féljande aren holls post- och jarnvagsstationen dppen under
métesperioderna men fran och med den 1 november 1884 hela aret om. | det
uppvéxande samhallet kring 6vningsfaltet hade den vanliga befolkningen
bérjat anlita poststationen allt mera. Den hade inte langre karaktéaren av
lagerplatspost.

Post och jarnvag i Malmslétt skildes at 1913 och posten flyttades 1914 till
fastigheten Adolfsberg och darifran 1918 till fastigheten med adress Carl
Cederstrdms gata 8. Den organiserades som en postexpedition den 1 okto-
ber 1946 och den 1 april 1973 &ndrades postexpeditionens namn till
Linképing 13, numera med adress Karna Centrum.

Bebyggelsen vid Jabbarps station utgjorde ursprungligen bara sjélva
stationshuset av tra i ett plan samt en bostadsbyggnad fér stationsfére-
standaren och en banvaktsstuga. Ett nytt stationshus togs i bruk 1903.

postadress Vikingstad. -
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1873-09-15--
Namn Vikingstad 1927-10-01--

Bankeberg (Vikingstad)

Samtidigt som jarnvagen fardigstalldes pagick de sista finslipningarna av
den organisation som skulle genomféras pa landsbygden i anslutning till att
kronobrevbaringen upphérde i Ostergétland. Lansstyrelsens férslag till post-
styrelsen omfattade bl a att en poststation skulle éppnas i Rappestad, ca tva
km norr om Bankeberg. Det férslaget férkastades av poststyrelsen pa grund
av narheten till jarnvagsstationen. Visserligen héll Rappestads socken vid
detta tillfalle l6svaska pa postkontoret i Linképing, men det férefaller
sannolikt att de med tillkomsten av poststationen i Bankeberg eller kort tid
darefter |&t &ndra vaskans expedition till Bankeberg.

Stationsinspektor C O Taube blev ansvarig fr post och jarnvag i Bankeberg
1873-1874, folid av Uno Svante Gudmund Bjérkelund (1874-1876). Denne
fick avsked enligt beslut 1876, sasom medansvarig till tdgolyckan i Malmslatt
i november 1875. | stéllet tilltradde Anders Adolf Nilsson, féljd 1888 av Johan
Reinhold Almqvist, som avlGstes i december 1903 av Johan August Nystrém.
Sex ar senare tog Gustaf Wilhelm Lengquist éver och 1914 Wilhelm Sterner
fram till 1925. Hans efterféljare, Bror Axel Petrus Séderholm, fick byta ut
datumstdmpel och sigill den 1 oktober 1927, d& poststationens namn
andrades fran Bankeberg till socknens namn Vikingstad.

Féljande jarnvagsman svarade fér postservice i samhallet efter Séderholm:
Carl Oskar Borg (1933-1939), Simon Petrus Braf (1939-1949), Paulus
Emanuel Hellberg (1949-1956), Nils Eskil Ragnar Salomonsson (1956-1964)
och Herbert Gustaf Elias Wastholm (1964-1969). Okad trafik medférde
skilsmassa fran jarnvagen. | den till postexpedition férandrade poststationen i
december 1969 blev Karl-Evert Johansson chef med titeln stationsmastare
och posten férlagd till Centrumhuset. Den 1 juli 1987 tog Gunnel Johansson
6ver postkontoret, som termen var sedan 1986 ars ingang. Darefter har Maria
Forsell fatt ta 6ver ansvaret fér service till de drygt 2500 hushall som har

Tagolyckan vid Lagerlunda atergavs i Ostergotiands Lans Tidning med Carl Larssons teckning.
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1876-01-01--1965-05-31

Sjogestad

| poststyrelsens brev till lansstyrelsen den 10 december 1874 uppgavs bl a
att till poststyrelsen fran lansstyrelsen insant férslagskontrakt fér en poststa-
tionsférestandare i Sjégestad inte hade ansetts erforderligt vid ett samman-
tréde i juli 1874 mellan lansstyrelsens och postverkets representanter, och att
poststyrelsen déarfor atersande detta jamte kontrakt fér vissa andra poststa-
tioner och postlinjer, "dd desammas anordnande icke synes skéligen kunna
grundas pé bestdmmelserna i Kungl. kungérelsen den 5 december 1873 om
kronobrevbéringens upphérande och om séttet fér fortskaffande av de
férséndelser, fér vilka ndmnda brevbéring fatt anlitas, sa mycket mindre som
for i fraga varande orter tillfélle blivit berett att i allménhet fér sin postutvéxling
kunna begagna I6svédska som med allmén post fortskaffas”.

Fér Sjégestads del rattades "missen" till mycket snabbt. | poststyrelsens brev
till lansstyrelsen den 10 december 1874 hade man aberopat néarheten till den
redan befintliga poststationen i Bankeberg som skal for att inte godkénna
forslagskontraktet med en poststationsférestandare i Sjégestad. | protokollet
vid kommunalstdmman med Sjégestads forsamling den 19 oktober 1875
anger § 4 namnet pa en trio som skulle géra en ansékan om en poststation.

Denna trio daterade ett tre sidor langt brev den 19 november 1875. Jag
finner det vart att géra ett utdrag, inte minst for att det visar pa hur man under
férberedelserna fér kronobrevbéringens avskaffande hade haft berattigade
férhoppningar.

"Sjogestads férsamiing, beldgen invid Ostra Stambanan och ungefir mitt
emellan stationerna Bankeberg och Mantorp, hade redan férra aret férhopp-
ning om erhéllande av den férman, som en poststation pa platsen erbjuder,
endr Kungl.Generalpoststyrelsen da sjélv drnat har anldgga en poststation,
varom ocksé kontrakt uppréttades genom Herr Kronofogden Ygberg mellan
Kungl.Generalpoststyrelsen och den tilldmnade poststationsférestandaren,
och fér vilket &ndamal férsamlingen i sitt nya skolhus inredde ett s&rskilt rum.
Négon sédan poststation blev emellertid da icke hdr inréttad, férmodligen p&
grund av den kostnad, som postens hitséndande skulle tillskyndat Kungl.
postverket, utan har férsamlingen fortfarande med stor kostnad méast hédmta
sin post vid Bankeberg. Nu ater &r méjlighet beredd att utan stérre omkost-
nad, vare sig for Kungl.postverket eller fér denna férsamling, fa posten hit
férsénd, da under érets lopp hér p& Ostra Stambanan blivit anlagd och for
trafik dppnad en héliplats, som allt sedan dess éppnande varit flitigt anlitad. - -
- Ej blott denna férsamling skulle skérda férdelarna av denna anordning: den
skulle &ven komma andra, néargrénsande férsamlingar till godo. S& skulle
Gammalkil och Vésterlésa f& kortare védg hit &n till ndgon annan poststation
och kunna f& béttre och bekvdmare postgang &n de nu hava. - - - Méjligen
skulle ocksa den kérrpost, som Kungl.Generalpoststyrelsen nu Iater g4 fran
Mantorps station till V. Harg, Nykil och Ulrika kunna inskrénkas till att ga raka
végen Over V.Harg till Ulrika; och Nykil, mellan vars kyrka och Gammalkils
kyrka avstandet endast &r 3/8 mil, hdmta sin post i Gammalkil, dit den av
gemensamt postbud kunde féras fran poststationen i Sjégestad”.
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Det var till synes genomténkta motiveringar som trion presterade. Poststyrel-
sen remitterade brevet till postinspektionen, som i sitt svar den 7 december
medgav det "vara obestridligt, att en poststation vid detta stélle skulle, pa de i
ansokningen uppgivna skél, vara av stor foérdel fér orten, och da Herr
Overdirektéren for Trafikdrendena, pa min framstélining rérande postférande
persontagens uppehdll darstddes, uppgav att han antog det hinder ej skulle
mota fér ett kortare uppehéll vid mera berérda plats med tagen nris 59 och
60, p4 samma sétt som &ger rum vid Tureberg & Norra Stambanan, tillater jag
mig 6dmjukast tillstyrka bifall till ansékningen”.

Efter korrespondens med styrelsen fér Statens jarnvagstrafik besl6t poststy-
relsen den 25 december 1875, att en poststation skulle éppnas i Sjégestad.
Da hallplatsen inte kunde inrymma en poststation, férlades denna till férsam-
lingens skolhus med organisten August Palmgren som férestandare. | hans
arsarvode pa 180 kr ingick skyldighet att svara fér transporterna mellan post-
stationen och tagen. Arvodet héjdes till 300 kr genom poststyrelsens beslut
den 9 mars 1877. Befattningen ¢vertogs 1883 av organisten Gustaf Bernhard
Dickman. Denne skrev den 29 mars 1884 till poststyrelsen och begérde
hégre arvode, eftersom han ansag att 300 kr var fér litet for att tdcka bade
kostnader fér transporten och expensutgifter vid poststationen. Poststyrelsen
medgav férhéjning av arsarvodet till 360 kr.

Efter Dickman tog Anna Dorotea Vilhelmina Engberg éver poststationen den
1 oktober 1896. Hon begarde i ett brev den 16 september 1907 till postmas-
taren i Linképing att fa flytta poststationen, nagot som genomférdes i oktober
1907. Fréken Engberg lamnade redan féljande ar 6ver befattningen till
Johannes Jonsson (1908-1912), vars eftertradare blev &nkefru Anna Jonsson
(1912-1925) och Karin Maria Kalin (1926-1965). Poststationen drogs in med
maj manads utgang 1965, varefter kunderna betjdnades med lantbrevbaring
fran Vikingstad. Poststationen fanns salunda aldrig i stationshuset och i
tidtabellen fér jarnvagsposterna markerades detta med uttrycket "(ej f.)" efter
poststationens namn.

1873-09-15--

Mantorp

Efter hand som det statliga jarnvagsnatet byggdes ut, informerades poststy-
relsen av Styrelsen for Statens Jarnvagstrafik om férandringarna. Det kunde
ibland ske genom att nytillkommande stationer eller jarnvagsstrackor pa olika
hall anméldes i samma skrivelse. | Mantorp bérjade tagtrafiken den 15 sep-
tember 1873. Fram till 1919, da férhallandet mellan post och jarnvag
andrades sa i Mantorp, att personliga avtal tréffades mellan postverket och
poststationsférestandaren, ansvarade féljande jarnvagsméan fér samhéllets
postservice: Oscar Sjoberg (1873-1875), Gerhard Gillis de Besche (1875-
1888), Carl Henrik Fredrik Goés (1889-1898), Nils Johan Pettersson (1898),
Johan Magnus Pettersson (1898-1908), Carl Gustaf Lindstrém (1908-1910)
och August Vilhelm Sahlin (1910-1919).
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Med poststationen kvar i stationshuset skildes nu post och jarnvagsgéromal
at. Jarnvagspersonalen hade tidigare fatt ersattningen fér postarbetet inba-
kad i lénen fran Statens Jarnvagar, men nu anstélldes genom direkt avtal
med postverket fru Anna Matilda Palm som poststationsférestandare (1919-
1926), foljd av fru Eva Lovisa Asklév, f.Palm (1926-1947).

Utvecklingen hade varit gynnsam och den 1 mars 1947 héjdes poststationen
till postexpedition. Fru Asklév fick darmed tjanstemannastatus i postverket i
stallet for den tidigare avtalsanstallningen. Postexpeditionen flyttades fran
jarnvagsstationen den 20 maj 1949 till f d skjortfabriken. Efter fru Asklovs
avgang tilltradde med 1967 ars ingang Ingrid Kjellman som férestandare for
postexpeditionen, folid i juli 1978 av Birgitta Aniander. Hon fick vara med om
att flytta postexpeditionen till nya lokaler vid Haradsvagen i april 1984.

Efter Birgitta Anianders avgang hélls befattningen vakant i tre kvartal tills
Elsa Méarta Agneta Wallgvist blev utnamnd frén den 1 juni 1988. Dérefter har
Géran Lidemalm och sedan Susanne Tonér tagit éver ansvaret for service till
de narmare 1800 hushall som har postadress Mantorp.

1880-08-01--1965-08-31

Sya

Under forutséttning att det fanns utrymme i efter hand tillkommande jarnvags-
stationer och att postférande tag gjorde uppehall dar, brukade det under jarn-
vagsnétets fortsatta uppbyggnad var férhallandevis enkelt att fa en férenad
poststation till stand. Ett sadant exempel &r den i Sya. Darifran skrev ett antal
personer den 30 juni 1880 till poststyrelsen och begérde att f4 en poststation
i den jarnvégsstation, som var avsedd att 6ppnas inte langt fran Vifolka
harads tingstalle.

Tva dagar senare bekréftade styrelsen for Statens jarnvagstrafik i ett brev till
poststyrelsen, att Sya station, "beldgen vid Ostra stambanan mellan statio-
nerna Mantorp och Mjélby, 0,4 mil fran den férra och 0,5 mil fran den senare”,
skulle upplatas fér allman trafik den 5 juli.

Poststyrelsen underrattade jarnvagsstyrelsen om att en poststation kunde
inrattas den 1 augusti och féreslog ett arsarvode till vederbérande jarnvags-
tjansteman pa 150 kr fér dennes bestyr med posten, nagot som accepterades
av jarnvagsstyrelsen. Poststationen fanns kvar i stationshuset under hela sin
existensperiod och fér dess skétsel ansvarade féljande jarnvagsman: Hjalmar
William Cederberg (1880-1894), Carl Bernhard Sebell (1894-1900), Carl Axel
Een (1900-1910), Carl Eklund (1910-1917), Alexis Emil Holm (1917-1924),
Alfred Evald Fahlqvist (1924-1934), Carl Gustav Emil Léthner (1934-1941),
Johan August Ljungstrém (1941-1945), Herman Alexander Gustafsson (1945-
1950), Gustaf Emanuel Magnusson (1950-1957), Carl Gustaf Cassel (1957-
1960) och Erik Emanuel Svensson (1962-1965). Under vissa perioder
tjanstgérande vikarier ar inte angivna har.

Poststationen drogs in med augusti manads utgang 1965. Till arets slut
fanns ett postombud kvar som komplement till den fran Mj6lby utgaende lant-
brevbéraren. | postombudets datumstampel graverades MJOLBY POB 2.
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1861-05-01--
Mjélby

Fran jarnvagshistorisk synpunkt har Mijélby sitt speciella intresse.- Posthis-
toriskt vager andra handelser an jarnvagens tillkomst tyngre, nagot‘som
framgar av posthistorisk skriftserie 269, “Posthistoria fran Valkebo och Vifolka
harader". Detta avsnitt agnar darfér inte sarskilt utrymme at turerna kring
lantpoststationen i Mjélby, som éppnades redan den 1 maj 1861 med kvarn-
agaren Carl Georg Hageling som forestandare. Han eftertraddes 1872.av
Maria Charlotta Léwegren. Hon gladde sig 6ver att ha fatt en fast anstéllning
i postverket, men det var inte s& mycket bevant med tryggheten pa den tiden.
Nar 6stra stambanan blev klar for trafik ocksa pa den 32 km langa delstrac-
kan mellan Linképing och Mj6lby den 15 september 1873, blev poststationen
i Mjélby indragen och en ny poststation dppnades i jarnvégsstationen. .
Stationsinspektor Johan Anders Pettersson fick ta dver ansvaret for bade
post- och jarvagsgéromal och fréken Lowegren stod utan arbete. Hon blev
erbjuden att verta poststationen i Saby, som enligt poststyrelsens beslut
den 16 juni 1873 skulle “féridggas vid marknadsplatsen i Lofstad, beldgen a
hemmanet Tranaskvarns dgoomrade och dérefter bendmnas Trands".

Dar tillsattes emellertid efter den avgéende férestandaren Johan Runn en
annan forestandare, namligen fanjunkaren Fredrik Theodor Asproth. Han
hade inte begért nagra garantier for att fa vara kvar pa obestamd tid, men
fréken Léwegren hade "anat ugglor i mossen" och skrivit bl a féljande till sin
dverordnade postméstare i Skanninge, kaptenen Carl Gerhard Gustaf Stuart:
"Vill Poststyrelsen garantera mig stadigvarande plats vid Trandas och att gj ett
tu tre bli blottstalld s& som i Mjolby, skall jag genast resa dit ner och férséka
f4 expeditionslokal och bostad, men som en flyttning dit gar minst till 40 kr,
kan jag ej gérna resa dit, forrén jag far svar om nar den skall tilltrédas och
svar pa for huru 1ang tid mitt férordnande skulle bli".

Nagra garantier kunde inte Iamnas och det visade sig ocksa, att den som tog
jobbet i Tranas i stallet for fréken Léwegren, d v s nyssnamnde fanjunkare
Asproth, miste det mycket snart. Den 3 november 1874 togs namligen den
resterande delen av dstra stambanan i bruk fér allman trafik pa delstrackan
Sommen-Aneby. Tranas' poststation flyttades till jarnvagsstationen utan att
Asproth fick félja med. | hans kontrakt fanns en klausul om dess upphérande
utan féregaende uppsagning om postarbetet kunde fullgéras av jarnvagsper-
sonalen.

Om fréken Léwegrens 6de vet jag i skrivande stund intet ytterligare. Mégjligen
kan hon ha blivit erbjuden postarbete pa annat hall. Hon fick ett gott vitsord
av postmastare Stuart i Skanninge som skrev bl a féljande till poststyrelsen:
“Kunde det vara mojligt att for henne fa en stadigvarande plats, s& vore hon
pa det hogsta férbunden, ty hon &r kapabel att skota en stérre poststation;
det kan jag vitsorda som har haft kontroll éver hennes tianstgoring den tid
hon férestod Mjolby".
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Det skulle emellertid visa sig, att aven stationsinspektor Johan Anders Pet-
tersson fick l&mna fran sig postgéromalen i Mj6lby. Utvecklingen hade gatt
snabbt. Tre manader efter att 6stra stambanan tagits i bruk fér allman trafik
fram till Mjélby, bérjade ocksa person- och posttrafiken pa Hallsberg-Motala-
Mjélby jarnvag. Mj6lby hade saledes fran den 15 december 1873 blivit en
knutpunkt av snabbt vaxande betydelse. Samhallets férste poststationsfére-
standare, Carl Georg Hagelin, nu 45 &r gammal, visade sig nu vara initiativ-
tagare till en framstallning till poststyrelsen den 2 mars 1882. Tillsammans
med handlanden J R Andersen skriver han féljande till poststyrelsen:

“Med kannedom om Kungl.Generalpoststyrelsens tillmétesgdende och
omsorg fér tillgodoseende av varje billig och befogad begéran rérande post-
véasendet fa vi hdrmed vérdsamligen hemstélla, att den hér varande poststa-
tionen ma med snaraste utbytas mot en postexpedition, och att denna ma
férldggas i Mjélby by och icke vid jérnvagsstationen.

Sasom skél fér denna framstélining torde det tillatas oss papeka, dels
platsens icke obetydliga tillvéxt i kommersiellt hdnseende under de senaste
aren, och dels de manga oldgenheter, som fér allménheten &ro férenade
med det nuvarande tillstandet, vilket delvis torde vara fér Kungl. Generalpost-
styrelsen kant, och varom vi anse éverflédigt ndrmare yttra oss”.

Det man syftade pa har blev radsatt mera éppet i det brev som postinspek-
tér P Ch Bergman skrev till poststyrelsen den 30 maj 1882. Han ansag inte
att det skulle vara I6nande med ett fullsténdigt postkontor i Mjélby och tillade
féljande efter en kalkyl som visade pa forlust vid bifall till framstaliningen:

"Om man féster ndrmare uppmérksamhet vid framstéllningen om inréttandet
av ett postkontor i Mjélby, sa synes mig huvudsakligaste skélet vara 'de
manga oldgenheter, som fér allmdnheten &ro férenade med det nuvarande
tillstandet' vilket torde kunna med andra ord uttryckas sa, att det &r poststa-
tionsférestandarens inhumana sétt och hans bristande tillmétesgaende, som
uttréttat korrespondenterna. Kunde man darfér genom framstélining hos
Kungl. Trafikstyrelsen lyckas att fa en annan férestandare fér poststationen i
Mjolby, sa &r jag évertygad ddrom, att det &r en fordel bade fér Kungl.Post-
verket och allménheten om postkontor icke inrattas déarstddes”.

Till detta togs ingen hansyn. Fér att finansiera det fdrmodat férlustbringande
postkontoret siktade man nu pa indragning av ett annat forlustbringande eller
atminstone "éverflodigt" postkontor. Ett sadant fanns i Stjarnvik. Dar tjanst-
gjorde en vikarie for postmastare Fredrik August Ekstréom, som hade fatt
befordran till postmastare i Oregrund. Poststyrelsen hemstéllde hos Kungl.
Maj:t att fa dra in postkontoret i Stjarnvik och inratta ett postkontor i Mjélby. |
ett kungligt brev den 15 november 1882 medgavs detta och postkontoret i
Stjarnvik ersattes med en poststation vid 1883 ars ingang. Postkontoret i
Mjolby kunde &ppnas den 15 nars 1883, sedan man bl a lyckats lésa
lokalfragan. Den uppgivet ovénlige stinsen fick inte langre handlagga postgé-
romalen. .Tjansten som postmastare i Mjélby ledigférkiarades och dessutom
tillskrevs nagra tankbara aspiranter. En av dem var August Ferdinand Méller-
berg, som pa sin s k karriérstege varit postmastare i Rada under 18 ar och sa
sent som i september 1882 blivit utnamnd till postmastare i Degerfors. Med
hans tilltrade skildes post och jarnvag at i Mjélby den 15 mars 1883.
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1874-02-02--1964-10-30
Stralsnas

Efter hand som &stra stambanan véxte vidare séderut, 6ppnades poststatio-
ner i de nya stationshusen enligt det férut atergivna generella avtalet mellan
posten och statens jarnvagsbyggnader redan 1863. Till férestandare fér den
poststation som enligt flera uppgifter éppnades i Stralsnas den 2 februari
1874, antogs jarnvagens stationsférestandare Axel Rydberg. Jag har inte
funnit ndgot belagg for att poststationen éppnades just den 2 februari. Den 16
km langa delstrackan mellan Mjélby och Boxholm, dar Stralsnas &r belaget,
6ppnades for provisorisk godstrafik den 30 december 1873 och fér allman
trafik den 11 maj 1874. Ett brev, som inte anger exakt datum aterges nedan.
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SVERIGES STATSBANOR.

Kongl. Styrelsen
for
Statens jernviigstrafik,
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Oppningsdagen anges som den 2 februari i Yngve Nylanders bok "Sveriges
fasta postanstalter genom tidea" och &ven i Facit Postal 1993. Axel Rydberg
eftertraddes som férestandare 1890 av Gustaf Adolf Hammarlund, som var
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kvar till 1896. Dérefter ansvarade Lars Erik Holm for posten 1897-1911 och
Anders Viktor Hermansson 1911-1918. Post och jarnvag skildes at och
poststationen flyttades den 1 november 1918 till fastigheten Ingemarstorp,
dar Anna Petronella Nilén hade hand om den till 1921 och Conrad Eriksson
1921-1923.

Med nasta férestandare, Anna Linnéa Elisabet Ostberg, flyttades poststatio-
nen 1923 till fastigheten Solbacka och fanns kvar dar till och med oktober
1956. Darefter flyttades den ater till jarnvagsstationen och SJ:s personal
skotte postarendena till poststationens indragning med oktober manads
* utgang 1964.

1787--
Boxholm

Efter framstalining av brukspatronen Carl Daniel Burén, som dgde Boxholms
sateri besl6ét Kungl.Maj:t den 16 januari 1786, att ett postkontor fick inrattas
"pa prov". Ett villkor var att bruksagaren skulle aviéna postmastaren och
upplata lokal fér postkontoret. Beslutet kom inte att férverkligas férran med
1787 ars ingadng. Man kan saga att postkontoret kom till under det fér
svenska postverket mest stillastdende arhundradet. Denna period pekar
namligen inte pa nagon stark utveckling, &ven om antalet postkontor i landet
6kade fran 85 till 110 under det arhundradet.

Bruksinspektor Jonas Hellstrand blev Boxholms férste postméstare. Post-
kontoret |&g i inspektorns gard nara landsvagen, den huvudled som férde
posten mellan Link6ping och Jénképing. Aven de féljande postméstarna var
inspektorer vid bruket.

Postkontoret degraderades till poststation fran den 1 juli 1885. Tio ar
dessférinnan hade Carl Pontus af Burén kommit 6verens med stationsinspek-
torn om att postkontoret skulle finnas i jarnvagsstationen. Ett formellt hyres-
avtal tecknades efter en tid och nar postkontoret degraderades till en post-
station, traffades en éverenskommelse med Statens Jarnvagsbyggnader om
att stationsinspektor Gerhard Gyllenhammar skulle ansvara fér postgéro-
malen. Han var redan van vid detta, eftersom han hade vikarierat som
postméstare for af Burén under dennes ledigheter. Men redan den 1 oktober
1885 lamnade han &6ver postsysslan till Emma Ulrika Henrika Ehrenpohl.
Darmed flyttades poststationen fran jarnvagsstationen och férlades till den
sddra delen av en villa intill brukshotellet.

Froken Ehrenpohls avléning som fran bérjan var 360 kr, héjdes genom
poststyrelsens beslut den 13 december 1892 till 600 kr. Efter hennes déd i
bérjan av 1910 tilltradde Elisabeth Emelie Thangring med oféréndrat arvode.
Dartill kom ett bitrddesanslag pa 300 kr samt lika mycket som erséttning fér
posttransporter och ansvar for brevladan vid jarnvagsstationen. Poststationen
héjdes till en postexpedition den 1 juli 1923 och fréken Thangrings titel blev
stationsmastare, en titel som hon behdll till sin pensionering 1950. Under fyra
decennier hade hon skétt posten i Boxholm och upplevt en stark trafikékning.
Ytterligare uppgifter om posten i Boxholm finns i posthistorisk skriftserie 271,
"Posthistoria fran Géstrings hdrad".
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1874-09-15--
Nu "post-i-butik"

Sommen

Vi har nu passerat gransen till Smaland pa var tankta fard. Det var avsett att
postkupén skulle bérja ga den 15 september 1874 &ven pa delstrackan
mellan Boxholm och Sommen. Men bristen pa en lokal fér postkupépersona-
lens éverliggning i Sommen gjorde att postkupén maste stanna i Boxholm och
posten till Sommen befordras som gods pa sista delstrackan.

Postkupén skulle 1amna Boxholm kI 16.56 pa sin vag séderut och atervanda
fran Sommen néasta dag kl 9.56. Av féljande citat ur ett brev den 17 sep-
tember 1874 fran postinspektéren i centrala distriktet till poststyrelsen
framgar problemen, vilka dock inte hindrade, att poststationen i Sommen
Oppnades i ratt tid:

"Endr vid mitt vistande vid Sommen den 13 dennes i och fér poststationens
o6ppnande, det visade sig vara total brist pa bostdder déarstdades, sa att
stationsinspektoren hade med mycken mdda lyckats att fa sig ett rum langt
fran stationen och hdmtade sin mat dels vid Boxholm och dels & angbétarna,
var jag nddsakad att férordna det posten emellan Boxholm och Sommen ma,
under den korta tid som aterstar innan Ostra Stambanan i sin helhet varder
for allmén trafik upplaten, sasom ilgods befordras, da postpersonalen icke
kunde i nérheten av sagde station fa husrum och mat".

Den period som i citatet anges som “den korta tid", varade fram till den 23
november 1874. Fran Nassjo norrut kunde man bérja skicka post till Aneby
samtidigt som Sommen fick post norrifran. Dessa bada nya stationer kunde
sélunda bérja ge lokal postservice samtidigt. | Sommen blev stinsen Hjalmar
Kock ansvarig for denna.

Gustaf Albert Blomberg tog hand om poststationen 1896 och féljides 1910
av Charles Ferdinand Svensson. Trafiken ékade sa mycket att det inte gick
att ha post och jarnvag férenade. Vid skilsmassan den 1 juli 1917 utsags folk-
skollararen Knut Erik Forsmark till poststationsférestandare. Han féljdes tva
ar senare av Anna Hildegard Hultberg.

Med 1931 ars ingang tog Mérta Julin éver poststationen. Nu bérjade man
diskutera aterférening med jarnvagen. SJ erbjod lokal i stationshuset 1934,
men det antogs inte av posten. Nar fru Julin uppnatt 65 ars alder byttes
poststationen ut mot en postexpedition den 1 april 1950 med Inger Tengbom
som chef.

Postens nya transport- och sorteringsorganisation fran den 12 maj 1968 fick
bl a till féljd att posten inte l&ngre skickades med jérnvéag till Sommen. Det
blev bilbefordran i postens egen regi fran Tranas medan den avgaende
posten till en bérjan skickades fran Sommen med SJ-bussar.

Den 1 april 1970 doptes postexpeditionen om till Tranas 2. | samband
dérmed é&ndrades stads- och lantbrevbaringslinjerna att utga fran Tranas.
Fran den 1 oktober 1990 blev namnet ater Sommen. Andrad terminologi hade
medfért att postexpeditionen benamndes lokalpostkontor 1977 och blott post-
kontor fran 1986. Chefstjansten évertogs i oktober 1987 av Doris Hildor, men
som en foljd av projekt "N&t 92" ar postkontoret férvandlat till "post-i-butik"
med AB Buffalo Bill som entreprendr.
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1861-02-15
Namn S&by t o m 1873-06-30

Tranas

| boken "P4 post i Norra Smaland" har jag &gnat sid 18-27 at posten i Tranas,
fran bérjan en av landets tolv &ldsta lantpoststationer, da@ med namnet Saby.
Har skall jag begransa mig till den tid da post och jarnvag var tillsammans.
Den ursprungliga poststationen flyttades den 1 juli 1873 till marknadsplatsen
i Léfstad och fick da@ namnet Tranas. Fanjunkare Fredrik Theodor Asproth,
som da anstélldes som férestandare, fick ett kontrakt, av vilket det framgick
att det skulle upphéra nar den planerade jarnvagsstationen kunde éppnas
och dstra stambanan kunde tas i bruk fér allman trafik.

Detta intraffade redan den 23 november 1874. Stinsen Oscar Laurentius
Sjoberg fick ansvar fér bade post och jarnvag. Han hade detta kvar anda tills
trafiken 6kade sa mycket att det blev nédvandigt att skilja post och jarnvag at.
Denna andring genomférdes den 1 maj 1905 och samtidigt héjdes poststa-
tionens status till postkontor.

1906-03-01--1956-04-30

Sabydal

Pa anmodan av kyrkostdmman med Saby férsamling den 24 maj 1887 ingick
dess ordférande, kyrkoherde G V Sandberg till poststyrelsen "med vérdsam
anhéllan att s& matte ombestyras, att post till och frdn i Sdby och trakten
dédromkring boende personer métte en gadng om dagen avidmnas och
emottagas vid Séby anhaltsstation”. Detta ledde till en viss forbattring av
ortens postférhallanden. Sedan anhaltsstationen blivit bemannad, fick kyrko-
herde Sandberg den 15 juni 1890 uppdraget av en extra kommunalstamma
att fa en poststation dar. Under remissbehandlingen anséag sig férestandaren
fér den férenade post- och jarnvagsstationen i Gripenberg, Svante Olsson,
inte kunna tillstyrka bifall. Han framhéll, att "endast kyrkoherden och en mind-
re-lanthandlare kan ha nagon néamnvérd férdel av postanstalt vid Saby". Det
var vanligt att stationsférestandarna varnade om sina revir fér att inte riskera
att deras kundunderlag minskade. Poststyrelsen fann vid féredragning den
11 juli 1890, att framstéllningen inte borde "till avseende féranleda”.

Nér intressenterna blev framgangsrika efter ett tredje férsok, inrattades post-
stationen inte i hallplatsen utan hos en handlare, som ocksa svarade fér
témning av brevladan vid hallplatsen. Poststyrelsen hade samratt med jarn-
vagsstyrelsen om taguppehall fér postutvaxling. Denna anordning upphérde
med september manads utgang 1929 och i stallet bérjade landsvégsbe-
fordran utmed postlinjen Tranas-Granna. Poststationen drogs in med april
manads utgang 1956.
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1874-11-23--1976-09-30
Forenad med jarnvégsstationen under perioderna
1874-11-23--1908-11-10 och 1956-01-01--1964-10-310

Gripenberg

Stationsmastaren Svante Olsson fick ta ansvar for bade post och jarnvag, nar
poststationen 6ppnades i samband med att éstra stambanan fullbordades
den 23 november 1874. Hans eftertradare 1905 Anders Pettersson hade
oturen att i samarbete med en viss A Flyrin férmedla férséljning av
Dramatiska Teaterns lotter. Postinspektéren framhéll att “han hade handlat i
god tro och att de forseelser vilka egentligen pakallat nu verksiélld inspektion,
begétts av oférstand”. Det hjalpte inte i hégre instans. Poststyrelsen beslot
den 6 november 1908, att poststationen i Gripenberg omedelbart skulle
skiljas fran jarnvagen.

Med fabrikéren Karl David Egidius Svensson tecknades kontrakt om att vara
poststationsférestandare samt besérja transporterna mellan jarnvagsstatio-
nen och den nya postlokalen. Efter nagra ar fick poststyrelsen framstaliningar
om att poststationen skulle aterférenas med jérnvégen. Bakom detta férsok
skymtar man Anders Pettersson, vars oférskyllda medverkan i lotterihandeln
inte hade foranlett Jarnvagsstyrelsen att skilia honom fran tjansten. Postdi-
rektér Adolf Malmgren i Linképing fann att det var ratt beddmt men ocksa att
Pettersson “enligt vad uppgivits, vid flera tillféllen och pa olika sétt visat ovilja
emot poststationsférestandare Egidius Svensson”.

Poststyrelsen besl6t da att inte aterférena post och jarnvag. Resultatet blev
detsamma efter den nytilltradande stationsmastaren Carl Gustaf Edvard
Lindbergs férsok att fa aterféreningen till stand efter Anders Petterssons déd.
Né&r Egidius Svensson avled i januari 1937, skoéttes den alltiamt av icke
jarnvagsanstélld personal och pa flera olika platser, men med 1956 ars
ingang flyttades den till jarnvagsstationen. Stationsmastaren dér, Karl Henry
Torkel Nygren, fick nu ansvar ocksa fér den lokala postservicen, men pa
grund av stor trafikékning blev det aktuellt med annu en skilsméssa. Denna
genomférdes den 1 november 1964 och poststationen hann statushéjas till
postexpedition och fungera som sadan i drygt tio ar, innan vindarna bérjade
blésa i en annan riktning. | tidningen Tranas-Posten kunde man saxa bl a
foljande ur ett referat den 13 april 1973 av Gripenbergs kommunalférenings
arsmote i Folkets Hus: ’

“Dagens stérsta och viktigaste fraga var dock en skrivelse fr&n postverket om
nedldggning av poststationen i Gripenberg. Efter en livlig diskussion besl6ts
att utlysa ett protestméte och informationsméte och till detta kalla postmés-
taren eller ndgon annan ansvarig tignsteman".

Postens lénsamhetstankande vagde tyngst och med oktober manads utgang
1973 drogs poststationen in.



1874-11-23--1976-05-31

Frinnaryd

Med tagstarten den 23 november 1874 blev stationsméstaren Anders
Johansson ansvarig fér bade post och jarnvag i Frinnaryd. Han eftertraddes
av Johan Jolin och 1894 av Lars Petter Berggren, vilken i sin tur eftertraddes
av Nils Peter Johansson i oktober 1903. Denne kom fran Polcirkeln fér vars
férenade post- och jarnvagsstation han hade ansvarat sedan juni 1896.

Den 30 juni 1915 sade jarnvagsstyrelsen upp “féreningen av jérnvags-och
postgéromal” vid fem stationer, déribland Frinnaryd. Fér tilldmpning fran okto-
ber 1915 tecknades ett kontrakt med Carl Oskar Carlsson fran Franslund "om
handhavande av poststationen smt verkstédllande av alla posttransporter
mellan poststationen och jérnvégsstationen”. Den nye poststationsforestan-
daren, som bytte namn fran Carlsson till Jarén, blev en i bygden vida omkring
kand man, barnavan, djurvan och naturmanniska. Han var ocksa framstaende
filatelist och mycket flitig fotograf.

Efter sju ar eftertraddes han i oktober 1922 av kronojagaren Johan Leonard
Larsson, som i sin tur félides i november 1930 av Elsa Tingersten. N&r hon
pensionerades i januari 1963, uppehdlls befattningen pa vakans i tva ar och
med 1965 ars ingang férenades poststationen med jarnvégen. Dess stations-
forestandare Kurt Séderstrém fick ansvara fér posten under drygt elva ar
innan poststationen drogs in med maj manads utgang 1976.

Ej férenad 1923-04-01--1933-02-08
Jarnvégspoststation 1933-03-01--1964-05-31

Stjarneborg

Det pastas att den excentriske svensk-amerikanen Malte Liewen Stierngranat
lyckades férma SJ att anlagga en station vid Stjérneborg, dér han hade byggt
sitt slott. Upprepade ganger lar han ha dragit i nédbromsen och triumferande
stigit av taget. Sedan han tagit pa sig kostnaderna fér stationshuset och sjalv
ritat det, gav SJ med sig, men nagon poststation éppnades inte, nar byggna-
den stod fardig omkring 1916.

En framstallning i januari 1923 om en poststation i Stjarneborg foljdes av att
ingenjor Stierngranat uppvaktade postens generaldirektor, som stéllde sig
vélvillig. SJ hade meddelat, att férening av hallplatsen med en poststation
skulle férutséatta personalférandring med merkostnader som skulle dverstiga
SJ:s inkomster. Innehavaren av Nobynas pensionat, fru Emilia von Kohten,
atog sig att skéta poststationen pa 700 meters avstand fran hallplatsen. Hon
anstélldes och eftertraddes 1926 av Astrid Gustafsson, fran 1930 med
namnet Fasth pa grund av giftermal. Hon blev efter sex ar platsvakt vid SJ
och fick uppleva, att poststationen flyttades fran pensionatet och férenades
med jarnvagen den 1 mars 1933. Hon fick ocksa vara med om poststationens
indragning med februari manads utgang 1964.
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1874-09-15--1917--

Aneby

Den 24 km langa sydligaste biten av 6stra stambanan byggdes norrut fran
Nassjd och 6ppnades pa strackan mellan Néssjo och Aneby fér allméan trafik
den 20 juli 1874, samtidigt som den 7 km langa biten séder om Boxholm till

" Sommen ocksé blev tillganglig foér allman trafik. Har dréjde det nagot efter

tagstart, innan postservice blev tillganglig i stationshusen. Det var salunda
fran den 15 september 1874 som stinsen Filip Lagergren blev ansvarig fér
posten i Aneby. Han eftertraddes av Carl Neuman och fran februari 1896
antecknas Isac Peterson som ordinarie chef. Dennes efterféliare 1915,
Gustaf Agren fick vara med om att post och jarnvag gick skilda vagar. Med
1918 éars ingang intraffade detta och postiljonen Carl Emil Widell blev
forestandare fér den ersattande lantpoststationen.

Man hade till och med velat byta ut poststationen mot ett férvaltningspost-
kontor enligt ett férslag, framfért av kommunalstdmmans ordférande Carl E
Niklasson efter en sammankomst den 20 januari 1917. P& postdirektionens
avstyrkan beslét poststyrelsen att arendet inte skulle féranleda nagon atgard.
Widells eftertradare 1922 fick i det expanderande samhallet uppleva poststa-
tionens utbyte mot en postexpedition den 1 augusti 1931. Med ny terminologi
finns det ett postkontor i Aneby, varifran drygt 3000 hushall betjanas.

1874-01-01--1972-07-31

Flisby

Organisten A W Nyberg utnamndes till férestandare fér den poststation som
dppnades i Flisby pa grund av kronobrevbaringsreformen, som genomférdes
i Smaland med 1874 ars ingang. Han fick finna sig i att lamna éver poststatio-
nen den 15 september samma ar till stinsen Per Jonsson i stationshuset.
Denne eftertraddes 1882 av Petter Pettersson och déarefter ansvarade féljan-
de jérnvagsman fér samhallets postservice: Anders Johan Léfgren (1896-
1909), Johan Patrik Jacobsson (1909-1916), Hans Gustaf Maller (1917-
1921), Nils Persson (1921-1924), Emanuel Svensson Rosén (1925-1938),
Axel Henrik Wijk (1938-1940), Olof Fastberg (1940-1944), Claes G Th
Gyllenberg (1944-1945), Carl N Reinhold Lindahl (1945-1948), Olof Herman
Egbom (1948-1949), Artur Hilmer Ragnar Hjertsall (1949-1952), Gustaf Ivar
Hilding Gustafsson (1952-1956), Helge Konrad Stahl (1956-1960), Lars
Evald Johansson (1960-1962) och Tage Gideon Karlsson (1962-1964).

Poststationen skildes fran jarnvagsstationen den 1 juni 1964 och Elvy
Karlsson blev férestandare. Nar poststationen drogs in med utgangen av juli
1972, blev hon postkassér i Aneby.



